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Jachtos ,,Gabriela“ jgula

Kapitonas - Rimtautas Rimsas - Klasikas.

Savininkas - Giedrius Misitinas - Bosas.

Jareivis - Arttiras Dovydénas - Autorius.

Juodadarbis be kvalifikacinés licenzijos - autopilotas “Autohelm — triumo tylusis”.
Sutartiniai komandos vardai Klasikas, Bosas ir Autorius pasirinkti ne vienas kito
sureikSminimui, o bendravimo patogumui ir buvo naudojami kreipiniy trumpumui.

AW~

Gabriela” jgula Mes esame puiki igula, turinti vieni kitus

papildancias savybes. Kapitonas moka saugiai vesti
laiva tikslo link, taciau neturi pinigy jam isigyti.
Savininkas turi pinigy laivui, taiau nemoka vesti
laivo tikslo link. O Jiireivis yra visada reikalingas
laive:
1) esant dviem skirtingoms nuomonéms dél
kurso, padeda Jureivis;
2) cepelinus padeda daryti Jureivis;
3) burés pritraukiamos arba atleidZziamos irgi
Jareivio rankomis.

Trumpai tariant, kas galéty paneigti, kad laivais plaukioja jreiviai? Todél kelionés
laikui mes visi tapome jiireiviais, arba bent jau trumpam iSbandéme jy duona.

P.S. Nuotrauka virSuje daryta 2006 mety balandzio 23 diena Biskajo ilankos viduryje. I$ kaires |
desing: Bosas, Autorius ir Klasikas. Vairuoja ketvirtasis jgulos narys — Autopilotas.
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Jachtos ,,Gabriela‘ techniné charakteristika

Pavadinimas:
Registro numeris:
Nacionalin¢ véliava:
Registracijos uostas:
Jachtos tipas:

Buriy tipas:

Statybos metai:

Maksimalus ilgis (LOA):
Vaterlinijos ilgis (LWL):

Maksimalus plotis:
Maksimali grimzlé:
Buriy plotas:

Groto stiebo aukstis:
Svoris:

Balastas:

Variklio galia:
Variklio marke:
Vandens talpos:
Kuro talpos:
Kruizinis greitis:
Maksimalus greitis:
Navigacing {ranga:

,,Gabriela®

LTU 1500

Lietuvos Respublika

Klaipéda

Kiliné, Nauticat 38

Kecas, Selden stiebai, susukami genuja ir grotas.
1995 (1975 mety modelis)

11.4 m.

9.3 m.

33 m.

1.8 m.

70.1 m”.

153 m.

10.804 tonos

3.1 tonos

100 AJ

Volvo

1 x 200 Itr.

2 x 300 Itr.

7 mazgai.

9 mazgai.

Autopilotas, kompasas (2), lagas, lotas, véjo prietaisas,
radiolokatorius, VHF, GPS, ploteris, Navtex, barografas,
navigaciniai ziburiai.
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Kelionés tikslas

Kelionés tikslas — parplukdyti jachta i$ Ispanijos i Klaipéda jury keliu. Su Siuo tikslu
buvo susij¢ daug darby. Tai ne tik parplukdymas per 3’000 jiriniy myliy atstuma, bet ir igulos
surinkimas, maisto provizija, jachtos biiklés patikra ir reikalingo remonto atlikimas.

Jachtos gimtasis uostas - Maljorka. Atvykusi jgula i§ karto i8kélé laiva ir atliko sekancius
laivo paruosimo kelionei darbus:

1. Nuplov¢ ir nudaz¢ dugna. "
2. Pakeité sraigto asies plaukiojantj guoli, kuris buvo T
sudiles. NAUTICAL ALMAMAC . .
Pakeité visus vantus, Stagus bei viena vantputensa. . 2
4. Irenge nauja Sildytuva “Webasto”, nes senasis
“Ebershpracher” suriidijo nei karto nejjungtas
Siltojoje Ispanijoje.
Teisiné dalis. Jachta buvo uzregistruota Lietuvoje,

(98]

Jirlapiai ir Almanachai.

turéjo laivo bilieta, registro numeri LTU 1500 ir galéjo plauki su Lietuvos véliava.

Visa kita buvo tvarkinga. Tereikéjo papildyti vandens ir kuro atsargas, bei pakeisti dél
viso pikto tepalus variklyje ir greiCiy dézéje. Burés, nors ir gimtosios (t.y. 10 mety senumo),
buvo pakankamai geros biiklés.

Zinoma, reikéjo papildomy saugos priemoniy, kuriy, be gelbéjimosi plausto, laive buvo
tik viena — gelbéjimosi ratas. Tam buvo nupirkta: EPIRB, rankinis GPS, rankinis VHF,
raudonos raketos ir rakety pistoletas, vanty karpymo zirklés. Taip pat buvo surinktas
pakankamas jurlapiy komplektas. Labai patogiis yra angliski “Imray” firmos jiirlapiai, nes
dirbant su jais nereikia lygiagrecios liniuotés: platumy ir ilgumy tinklainés yra nupiestos tiesiog
ant jiirlapio. Svarbiausia kiekvieno juromis keliaujancio laivo knyga — Almanachas, kuris bédai
esant gali pakeisti ir jiirlapius: su uosty planais, procediry taisyklémis, potvyniy lentelémis ir t.t.
Jo kaina yra apie 26-30 svary, arba 50 eury. Almanachai isleidziami metams, tad kiekvienais
metais patartina turéti naujus. Pasensta potvyniy lentelés. Tadiau visa kitka — ne. Zinomas
leidéju triukas, prasantis kasmet i ju kasa inesti Siek tiek pinigy.

=

|

Olandiskojo “Botter” modelis.
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Kelionés rezultatai

Gerai paruostas laivas sekmingai jveike kelia, lygu atstumui
nuo Amerikos iki Europos zemyno, taciau einantj per Vidurzemio
jiira, Atlanto vandenyna, Biskajo ilanka, Anglijos kanala, Siaurés ir
Baltijos juras.

Pakeliui buvo aplankyti uostai: Giblartaras, Lisabona, Vigo,
La Coruna, éerburgas, Ramsgeitas, Amsterdamas, Enkhauzenas,
Stavorenas, Leeuwardenas, Grioningenas, Kukshafenas, Kylis.
Perplaukti Olandijos vidaus vandeny ir Kylio kanalai. Atsiveztas
namo ne nuovargis, o puikiis ispiidziai i§ aplankyty viety Ispanijoje,
Prancuzijoje, Anglijoje, Olandijoje ir Vokietijoje. Teisingas
marsruto planavimas atsizvelgiant | oro prognozes, kurias
gaudavome per Navtex sistema ir Internetinius prognoziy portalus,
leido ne tik kad nerizikuoti gyvybémis tokio tolimo kelio metu, bet
ir nerizikuoti pervargusios komandos nervais. Tiesa, jury kelionés
pagal oro prognozes yra brangesnés, nei plaukimas per audras, nes
reikia susimokéti uz stovéjima uostuose. Nors niekada negalima
teigti, kad audros negali laivui padaryti daugiau nuostoliy, nei
vienos ar dviejy papildomy dieny stovéjimo uostuose kaina. D¢l Sios
filosofijos “pareiga” parplukdyti laiva tapo “pramoga”.

Ilgose kelionése laivo tipas yra labai svarbus. Nauticat 38,

Atlanto banga.

kuriuo plaukéme, yra motorinis-burinis laivas su vairabtide (angl. pilothouse), kaip ir visi
suomiy kompanijos Siltala laivai. Vairuoti laiva galima nei$einant i§ kajutés. Nezinau, kokioje
stadijoje buvo globalinis Zemés atsilimas 2006-yju mety balandzio-geguzés ménesi, bet naktys
budavo labai Saltos net ir kajutése. Miegoti Silta biidave tik su drabuziais, o ka jau kalbéti, jei
biity tekg vairuoti atvirame kopkite. Tod¢l, renkantis marsruta ir kelionés laika, patartina

atkreipti démesi ir { pati laiva, kuriuo ruosiamasi plaukti.

P\

Paukstis, surastas Cuxhaven suvenyry krautuvéje.
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Kelionés iSvados
e Styvas ir Linda Dasevai yra iSleide puikia jlirine

praktika pagrista knyga “ISgyvenimas Storme, pakranciy ir
atviros juros taktikos (“Surviving the Storm, Coastal &
Offshore tactics”, Steve and Linda Dashew). Joje apraSomos
ziauriy audry taktikos, iliustruojamos 20 metry auksc¢io
bangomis su 6 metry auks¢io luztanciomis keteromis. Taciau
po viso siaubo, 245-ame puslapyje autoriai patalpina
paveiksliuka, kurj jus matote kair¢je, ir raSo: “Laikas realybés
testui. Tai jachta “Sundeer”, kuri yra nuleidusi inkara Pranctzy
Polinezijoje. Pamirskite visas dideliy bangy nuotraukas, kurias
mes jums rodéme. Stai kur yra 99 procentai kreiserinio
plaukiojimo laiko realybés, jei jis laikysités keliy paprasty
taisykliy ir tikrinsite oro prognozes kelioniy metu”. Taigi,
pirma iSvada:

- Net ir esant abejonei, kad audros prognoz¢ yra
klaidinga, geriau meteorology teisumu isitikinti uoste, o ne

atviroje juroje.

Nuostabioje knygutéje apie barono Miunhauzeno nuotykius yra viena scena, kurioje
baronas ryte planuoja savo diena: “9:00 — pusryc¢iai, 10:00 — giedro oro nustatymas, ... .
Miunhauzena visi laike keistuoliu, nors jau senaisiais laikais zmonés buvo pastebej¢ gero ir
blogo oro pozymius, kurie leidzia prognozuoti ateiti. Tad, Dasevy kvietimas paisyti keliy
paprasty taisykliy, yra naujas tik tiems, kurie §i pasauli iSvydo vakar. Nieko svarbaus §ia i§vada
neatradome nei sau, nei kitiems.

Antra iSvada, kuria gali atrasti pastabus keliautojas, keliaujantis buriniu laivu, yra tokia:
“burinis laivai plaukia véjo pagalba”. Todél, kad ir kaip saugantis nuo darganos ar blogo oro,
reikia atminti, kad stiprus véjas prilygsta audrai tik nuo 8 baly pagal Boforto skale. Iki 8 baly
véjas vadinamas tik stipriu. Stiprus, silpnas,... Tai zodziy Zaismas. Taip Zaidziant toliau, galima
biity teigti, kad buriuotojai, buriuojantys per stipry véja, yra stipris, o buriuojantys per silpna
véja — silpni. Nebuvome silpni, nors kelionés metu buvome karta pasuke atgal tam, kad
pasisléptume uz kranto kysulio nuo 7 baly priesinio véjo keletui valandy ir pralauktume nieko
gero nezadancia naktj. Kadangi jveikéme atstuma nuo Ispanijos iki Lietuvos, plaukéme per
stipry véja ir per silpna, per giedra ir per ruka, antra iSvada skambéty taip:

- Laivai, kurie slepiasi nuo bet kokio véjo uostuose, niekur nenuplaukia.

Sako, kad iSvados turi biiti trys. Tad $tai ir trecioji, ateinanti bet kokiam keliautojui 1
galva sugrizus i§ kelionés:

- Niekur néra taip gerai, kaip savo gimtajame kraste.

Taciau, kalbant rimtai, tre¢ia i§vada turéty buti tokia: “isimintinesnés yra tos kelionés,
kuriose buriuojama pakrantémis, o ne atviroje jiiroje, bei daromi daznesni sustojimai
skirtinguose uostuose. Jei keliautuméte i$ tasko “A” i taska “B” nesustodami, pagrindinis
ispudis buty monotonija. Sustodami uostuose, galime geriau pazinti navigacija, meteorologija,
laivavedyba, svetimus krasStus bei jy Zmones.
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Kelionés ,,zemélapis*

EUROPE "bh: l._l{-":f__'l"'ft-m”'."" B‘ﬂsr::" Ii-'“-.:‘ .__: |

2006.03.28-
2006.04.20.
2006.04.21-2006.05.12.

1. IS Vilniaus iSskridau
balandzio 20 dieng 7:00
per Praha, Madrida i La
Coruna Ispanijoje.

2. 2006.04.21-26 La
Coruna (Ispanija) —

% - 5'_
. ; Sea Serburgas (Pranciizija).
\,_-\\ . 3. 2006.04.27-28

Serburgas (Pranciizija) —

Ramsgeitas (Anglija).

* o 4. 2006.04.28 juroje audra

Mediterranean Sea ASIA 7 balai N.

5. 2006.04.29-30
Ramsgeitas (Anglija) — Sixhaven uostas Amsterdame (Olandija).

6. 2006.05.02 Amsterdamas (Olandija) — Makuum (Olandija) su sustojimais Enkhauzene ir
Stavorene vidiniuose Olandijos vandenyse.

7. 2006.05.03 Makkum (Olandija) — Harlingen (Olandija). Plaukéme zemu vandeniu
Olandijos priekrantémis. IS Harlingen iplaukéme i Olandijos vidaus vandeny kanala,
toliau miestas Leeuwarden ir nakvojome prie Dokkum.

8. 2006.05.04 Dokkum — Lauwersoog, kur galima i$plaukti i Siaurés jiira, tatiau jaroje 7
balai E. Plaukéme kanalais toliau. Nakvojome kaime prie uzdaryto tilto.

9. 2006.05.05 Grioningen — Delfzijl. Prognozés 5 balai E, i$plaukéme pro Borkum i Siaurés
jura.

10. 2006.05.06 Borkum (Olandija) — Kukshafen (Vokietija) — Brunsbuttel (Vokietija, Kylio
kanalas po iéjimo $liuzo).

11. 2006.05.07 Kylio kanalu iki rytinio §liuzo Holtenau ir { Kylio miesto maring (Vokietija).

12.2006.05.09-12 9:00 Kylis (Vokietija) — Klaipéda (Lietuva).

{-'.
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Preambulé

Yra toks padavimas apie gyvojo pasaulio atstovy savybes, nulemiancias ju paskirti, arba
geriausig atitikima kazkokiai funkcijai:

“Kai dievas dalino visiems gyviesiems savo tvariniams kailius, ragus, sparnus, nagus ir
kitokias vindikacines priemones, eilés gale atsidiirusiam zmogui nieko neliko. Pagalvojo dievas
ir davé jam vynuoges, pakeitusias kailius, ragus, sparnus ir nagus”.

Siuo padavimu labiausiai dZiaugiasi Zmonés, turintys alkoholing priklausomybe. O
likusieji - abejoja. Kaip ten bebity, bet “darbas” néra pirmapradé Zmogaus paskirtis. Zmogus
neturi dideliy ranky kroviniams tampyti, ar ilgy il¢iy urvams kasti. Taciau jis turi ilgas kojas
vaikytis grobj ir keliauti. Stai kodél kelionés yra
pats mégstamiausias Zmogaus uzsiémimas ir tai
buvo priezastis, kodé¢l pasitaikius galimybei plaukti
1§ Ispanijos 1 Lietuva su patikima jachta, as per
viena diena apsisprendziau vykti i Ispanija.

Po keliy SMS buvau priimtas | komanda,
paskambings telefonu uzsisakiau léktuvo bilieta | La
Coruna (susitikimo uosta) ir saulei nusileidus jau
turéjau susikroves dvi nedideles rankines su savo
kelioniniu bagazu, kurio didZiausia dali uzémé
guminiai batai. Visa kita buvo:

1. Buriuotojo striukeé.
Buriuotojo kelnés.
Kepur¢ su snapeliu ir $ilta slidininko kepureé.
Keli $ilti virSutiniai ir apatiniai drabuziai.

Trys apatiniy pakaitos. Sy
e |.'...,....'| . _l:- --..h- 1-‘1-1_1‘. T
. . . . -l----—- Sl el
Asmenings higienos priemonés e e s e Rt
: ST al i e E AR
™ SRy

Ketvirtis juodos lietuviskos duonos. Leonardo da Vincio piesinys “Vitruvijaus

0,5 kg kavos “Edusho”. Zmogus” demonstruoja dieviskosios
0. Dan Brauno knyga “Da Vincio Kodas”. proporcijos santyk, isreiskiamq skaiciumi
Dabar kelioné jau baigta. Viena savaité “fi” (1.618). Tokiu santykiu dera Zmogaus
prabégo nuo §iy ugis su kojomis (atstumu nuo liemens iki
kojy kulny). Kojos yra pati didziausia
zmogaus kiino dalis.

2
3
4
5.
6. Ketverios poros kojiniy.
7
8
9.
1

prisiminimy rasymo
pradzios, trys savaités nuo
kelionés pabaigos, arba SeSios savaités nuo jos pradzios. SédZiu namie
prie raSomojo stalo, taisau rankrasti ir nei per nago juodyma nesigailiu
tokio greito apsisprendimo. Atvirks¢iai, galvoju, kad tai buvo
iSmintingiausias mano pasirinkimas i$ tuo metu buvusios pasiiilos.
Reikejo tik 18dristi pasibelsti 1 nuotykiy pasaulio duris.

Ispanija, Pranctizija, Anglija, Olandija, Vokietija. Ach... Tolimi krastai
ir nuotykiy vilionés. Kas gali biiti geriau gyvenime, nei nauji neatrasti
krastai? Juk gyvenimas - tai ne tos dienos, kurios praeina, o tos, kurios
Isimena.
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La Coruna (Ispanija)

" 7 Skrydis i La Coruna truko
" J|}b_p 7 ? P “ w | nuo 7 valandy ryto iki 17 valandos
== Tl 4 | vietiniu laiku (-2 valandos), arba
iBg v erad ] X, e ge e
ey o 12 valandy. Ceky avialinijos,
ne g¥ 4 Wiy 1 % skraidinusios per Praha i Madrida,
a s~ ¥ -3 L f pasirtipino, kad mano 20
: Gy Loy = _"L_;_;u' ™ | kilogramy sveriantis bagazas biity

nuskraidintas tiesiai { La Coruna.

" PurtaDul f"‘“" Labai jiems acit. I$ Madrido

.l.'s

Tom 5 Iberijos avialinijos turéjo
{ i benti ' kinj
B 4! -~ :_q&p nugabenti mane ir mano rankin
Wy 3 bagaza iki tolimojo Galijos

miesto. Sis etapas tapo pirmuoju
18Stikiu. Madride teko palikti
muitinés zong ir iSeiti | aerouosty
tam, kad vél praeiciau pasy ir
muitinés patikra. Cia pirma karta
susidiiriau su ispaniska “manjana”
(rytoj).

Ispanai angliskai kalba ne
taip puikiai, kaip anglai, tad
susikalbéti sunku. Madrido
aerouosto rodyklés painios, uostas
La Coruna (Ispanl]'a).Ra-Ltdbna linija — atplaukimas. Mélyna linija — didziulis, o laiko persédimui — vos

iSplaukimas i Biskajaus ilankq. Vingis jachtklube — degaliné. valanda. Nugaléjus atstumus, eiles
ir patikras, iki l€ktuvo skrydzio
liko 24 minutés. Bégte i nurodyta terminala. Ten nuoroda, kad terminalas pakeistas. Bégte i kita.
Jau suprakaitavgs stoviu eil¢je. Praeina 5, 10 minuciy. Susirandu vieta pasédéti. Praeina dar 10
minuciy. Tada kelios merginos vangiai pradeda tikrinti bilietus ir keleivius sodinti i léktuva.
Pakylam. Pilotas ispaniska greitakalbe pasakoja pasakas, bet po to prabyla angliskai ir rezga
painia istorija su intarpais “e-e-e-e”, kaip jie Sauniai sujungg tris reisus i viena. Léktuvas pilnas.
Atrodo, kad ispanai jau nebeZino, kas yra antZeminis transportas, ir i darba bei 1S jo skraido
leéktuvais. Taip nusprendziau i§ bagazo kiekio: visi skrenda tik su savo Svarkais ir neSiojamais
kompiuteriais.

Pagaliau 17 valanda vietos laiku Iéktuvas briiksteli ratais La Corunos oro uosto
nusileidimo taka puciant stipriam Soniniam véjui. Apvaizdos déka mano bagazas atvaziuoja
pirmas ir vienintelis. Pergalingai palieku visus ispanus laukti savo bagazo ir einu ziiiréti: kur as
atsidiiriau. Zemélapis rodé, kad nuo oro uosto iki miesto marinos yra mazdaug 7 kilometrai.
Taksi §i atstuma nugaléjo uz 15 eury (arba 52 litus). Taksistas noréjo apsimesti, kad nemoka
angliskai, taciau po keliy kilometry neblogai prasneko ir atveze i vieta be ekskursijos po miesta.
Tiesa, toks jis buvo vienintelis, nes kitas, vezgs i$ prekybos centro, ikyriai suko aplink uosta
ratus, 1 ji nepataikydamas. Ta¢iau musy igulai provizijos privezimas prie laivo buvo tapes
principo reikalu. Mes savo pasiekéme. 300 metry atstumas pailgéjo iki 3 kilometry, o saskaita
iki 6 eury.

Vakaras laive prabégo susipazistant su laivo jranga, nes igula jau buvo pazistama.
Svarbu zinoti, kur yra falai, Sotai, kaip uZvedamas ir gesinamas variklis, kur gelb¢jimosi
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liemenés ir plaustas, kaip valdoma elektros sistema, stebimi variklio darbo parametrai. Trumpai
tariant, laivas yra didelé autonominé sistema, kurioje bet kokio mygtuko nepaspausi, bet kur
neatsiremsi. Po pazinties trumpai apzvelgéme naktini miesto gyvenima ir susigundéme
aStuonkojais (kainos juokingos). Jais prekiavo maZza kaviné, kurioje tik mes buvome susidome;jg

AStunkojai. Jau virti ir pasiruoSe skalsiai patenkinti

gurmaniskus skrandzius.

maistu. Visi likusieji zitiréjo futbolo rungtynes,
transliuojamas per televizija. Reikia pasakyti,
kad aStuonkojy mésa yra minksta. Ju ¢iuptuvai
pateikiami supjaustyti griezinéliais. Valgomi su
balta duona ir puikiai tinka numalSinti alkj.
Nesijaucia zuvims biidingo prieskonio. Tiesiog
puikus patiekalas, kuris galéty biiti skanus ir
Saltas, kaip uzkanda prie alaus.

Nors likusieji komandos nariai plauké
nuo Maljorkos jau 24 dienas, taciau niekur
nerado interneto laiskams paskaityti ir ory
prognozéms pasitikrinti. Teko ryte eiti | vieSaja
biblioteka, kur po nesudétingos virsmo
skaitytojais procediiros tapome nemokamais
interneto vartotojais. Visi perskaitéme laiskus ir
paraséme artimiesiems savas naujienas. Taip
pat perzvelgéme ory prognozes. Balandzio 21-
os dienos pabaigoje stiprus 7 baly Siaurés véjas
turéjo pradéti rimti ir artimiausios 3 dienos
dideliu véjuy nezad¢jo. Dar Vilniuje sekiau
prognozes, kurios rode, kad be balandzio 22-os
dienos jiiroje néra kas veikti: zemyn per

Ispanija leidosi ciklono centras. Siaurés vakary Ispanija buvo patekusi i vakaring ciklono dalj,
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vaizduojahidrometeorologing situacija. Ta¢iau nauja prognozé teigé, kad atmosferinis darinys
juda greiciau, nei Zad¢jo ankstesnioji, ir buvusia SeStadienio prognoze rodé penktadieniui. Tai
reiSké, kad penktadieni, t.y. balandzio 21 diena, galima pradéti judéti i Siaurg Ispanijos

pakrantémis, o pasiekus Siaurinj Zzemes krasta
vakare, v¢jas tur¢jo rimti.

Balandzio 21-0ji iSauSo sauléta. Gera
pusdieni praleidome mieste: reikéjo surasti
dovany artimiesiems i$ tolimojo Ispanijos miesto
La Coruna. Smulkiy dovany paieska yra puikus
laiko praleidimo buidas nepaZistamame mieste.
Jis turi kelis privalumus: esi uzimtas su
pateisinama priezastimi ir gali paZinti vietinius
zmones, klausinédamas kur ir ko galima isigyti,
kur kas yra ir t.t. Brangi dovana — netinkamas
pirkinys. Jis i§ karto i§sekina resursus. Tad a$
kelion¢je iSkéliau sau viena pasiekiama tiksla:
parvezti i§ kiekvieno aplankyto miesto po viena
pakabinama suvenyring 1¢kste. Namie ant sienos
jau kabo solidi kolekcija, bet ji atrodo taip gerai,
kad norisi ja padidinti. Be to, 1€kStés néra
ypatingai brangios, o ju radimui reikia paaukoti

nuo vienos iki keliy valandy. Kuo mazesnis ir
maziau zinomas miestelis, tuo 1éksté Sirdziai

_ brangesné, nes ja galima uztikti tik vienoje
Ispaniskos dus su “ranka” vietoj iedo vienintel¢je parduotuvéléje. Mano “farforinis”
reisas prasidéjo La Corunoje.

Teko apeiti nemaza miesto centro dali. Miestas néra didelis, tad kojos nespéjo paskausti.
Staiga net stabtel¢jau kriiptel¢jes. Balkone stovéjo zmogus ir mane fotografavo. Tac¢iau, man
judant toliau, jis taip ir liko nukreipgs objektyva i gatve. Pasirod¢, kad tai fotografo skulptiira,

pastatyta balkone. Esu matgs skulpttiry ant postamenty
skveruose, pasodinty ant iprasty suoleliy gatvése,
pastatytu kapinése, taciau balkone... pirma karta.

Ispanai yra labai paprasti zmonés. Jie nuo lietuviy
skiriasi tik tamsesniu gymiu ir kalba ispaniskai. Jokio
pietietiSko temperamento, jokiy kerincio grozio
“Karmen” neteko sutikti. Mieste labai daug jaunimo, bet
rengiasi ispanai paprastai. Gal net taupiai. Mieste taip pat
yra ir “bomzy” — Siuolaikiniy naujosios Europos
palydovy. Vienodai stipriai idegg ir vienodai uoliai
tikrinantys Siuksliy dézes. Nepaisant ekonominio
Ispanijos pakilimo, Zzmonés skundziasi, kad jvedus eura
viskas pabrango, o atlyginimai nepakilo. Trumpai tariant,
viskuo panass i lietuvius.

Uzsienieciai ispanams téra nuobodds ir ikyris
zmones, kalbantys nesuprantamomis kalbomis ir verti
biti apmulkintais. Tik jachtklubo budintis doméjosi
gryna angly kalba: kur plaukiam, kodél plaukiam.
Klasikas jo ir paklausé: “i$ kur, ponuli, taip gerai iSmokai

Paminklas balkone.
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angliskai?”. “AS ir esu grynas anglas. Mano motina ir tévas yra anglai. O i Ispanija atvykau, nes

noriu isigyti laivavedzio profesija. Anglijoje mokslas

labai brangus, o ¢ia — nemokamas”,- atsaké uosto

f budintis.

17-a valanda pagaliau iSplaukéme i$ jachtklubo.
| Pries tai gavome nurodymus, kad degalin¢ yra uZ molo.
! Taciau, kai nuplaukéme tenai, nieko panaSaus {

e - " s degaling taip ir neradome. Siikteléjome ispanus, jie

L i AT B S mosteléjo ranka i Sona ir v¢él iniko kalbétis. Pagaliau

' ant krantinés pasirodé apkiinus vyriskis su riebaluotais

marskinéliais ir parodé, kad Svartuotumémeés prie

keisty laipty krantinéje. Ten ir buvo degaliné. Vyriskis

La Corunos prieigas saugo fortas. paklauseé, kokia miisy gramzda ir, suzinojes kad ji lygi

1.8 metro, linktel¢jo galva, kad mes galésime
priplaukti. IS kazkur buvo atitempta zarna ir i kuro

=

bakus pasipylé dyzelinas. Nepigus. 1.15 euro, arba
3.97Lt. Palyginimui: Anglijoje mokéjome 0.65 svaro=
3.25Lt.

Pasipildg kuro ir puciant 18-0s mazgy Siaurés-
ryty véjui pradé¢jome keliong i$ La Corunos Biskajo
tlankos kryptimi. Iki atviry vandeny buvo dar likg 30
jurmyliy. IS vandenyno ritosi auksStos ramios Atlanto
bangos. Vimpelinis véjas buvo lygus 24 mazgams, o
mes plaukéme 7 mazgy grei¢iu dirbant varikliui ir
i$skleide pusg genujos.

Temsta pietinése platumose greiciau, nei Atlanto miisa. Ant uolos — 108° vedlinés
Siaurinése. Greit krantai liko pastebimi tik dél juose Svyturiai (zr.La Corunos jirlapj).

Sviecianciy Ziburiy. Vé&jas po truputi stipréjo. Apie 23
valanda véjas pasisuko i8S ryty ir neuzilgo pradéjo pusti 33-35
mazgy greiciu. Bangos, neturédamos didelés erdvés isibégeéti,
buvo stacios ir aukstos. Jachta vien dirbant varikliui plauke tiesiai
1 véja 3 mazgy greiciu apsipildama purslais po susitikimo su
kiekviena banga. Krantas dar buvo netoli.

Zadétas véjo silpimas atéjo tik po gery 4 valandy, nei buvo
prognozuota. Stai kodél meteorologija daugelis vadina grei¢iau
menu, nei mokslu. Mes grizome truputj atgal, pasislépéme uz
Siaurinio Ispanijos kySulio ir vél atnaujinom Biskajo Sturma tik
kita diena, kai véjas aprimo. Po to keturias dienas vyravo 2-3 baly
Siaurés arba Siaurés ryty véjai. Todél visa laika plaukéme dirbant
varikliui. Biskajus nusiramino, bangos nus¢iuvo, dienos ir
budé¢jimai tekejo jprasta vaga. Naktimis stebédavau neiprasta
vandens blyks¢jima. “Kaip sniegas ziema” - pagalvojau.
Blyk¢iojo planktonas, sujudintas misy laivo keliamos bangos.
Tokio ramaus plaukimo su gera komanda seniai nebuvau turéjes.
Budédavome po 3 valandas. Visa kita laika buvo galima miegoti,
arba neriipestingai plepéti. Kasdien prasilenkdavome su delfiny
pulkeliais. Viena diena baisiausiai nustebgs netoli nuo miisy
pastebéjau didele juoda pliduriuojancia padangy kriiva atSerpetojusiais krastais. Tik pazvelges

Cia tik delfinai. Ne banginiai.
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per zitirong iSsiaiSkinau, kad tai pluduriuoja didesni uz delfinus zuveliai, iSkélg karpytus
plaukmenis pradziati. Keli net i§driso prisiartinti ar¢iau, bet ne per tinkama nuotoli nuotraukai
padaryti. O gaila. Panerdami Sie Zuveliai graksciai iSkeldavo visa savo uodegos peleka virs
vandens, kol jis nejudédamas panirdavo staciu kampu po vandeniu.

Keisty ir neprognozuojamy dalyky kartais tenka
pamatyti jiiroje. Cia ne miestas, kur dangy uzstoja
dangoraiziai. Cia dangaus platumos neribotos ir matosi
toliau, nei matomas horizontas vir$ jiros pavirsiaus. v 1l
Stai toki bruksni danguje (nuotrauka desinéje) | 1
stebéjome gana ilgai. Buvo laiko pasvarstyti: kas tai
galéty bti ir ka tai gali mums atnesti netolimoje
ateityje. Taciau, nieko nebuvo. Kai priplaukéme arciau,
pamatéme, kad tai paprasc¢iausias plySys debesyse.

Karta seniai seniai, kai tik bréSko mokslinés
hidrometeorologijos era, susirinko mokslininkai, isteige Plysys debesyse.

N

pirmaja hidrometeorologing tarnyba, aptarti nuveikto
darbo. Valdybos pirmininkas perskaité optimistini praneSima, kad tarnybos oro prognozeés jau
pasitvirtina 40%. Tada vienas blaiviai mastantis Zmogus uzdave savo garsyji klausima: “Ponai,
ar tai galéty reiksti, kad jei miisy prognozuotojai skelbty atvirk§¢ias prognozes savo
nustatytosioms, tai §ios prognozés pasitvirtinty 60%7?”.
- 3 La Coruna jurlapyje kairiame apatiniame kampe
matote suvenyring pakabinama La Corunos lékste (psl.9).
Siame troféjuje atvaizduotas Herkulio bokstas, kuris yra ir
Svyturys. Jis vadinamas miesto emblematiniu monumentu.
Sako, kad tai vienintelis veikiantis Svyturys, statytas romény.
Bokstas iskilgs 112 metry vir$ jiiros lygio ir jo Sviesa
tarnavo kaip orientyras visy tauty buriuotojams nuo 2-0jo
Simtmecio. Reikia pasakyti, kad 112 metry aukstis yra
pamatuotas nuo pacio auksc¢iausio vandens lygio. Dabartinis
boksto eksterjeras, deja, buvo sukurtas 18-ame Simtmetyje,
taciau, nepaisant visy perstatingjimy, jo pamatai yra islikg
autentiSki. Prie Svyturio yra mozaika iSdéta kompaso roze,
nurodanti Siaurg, pietus, rytus ir vakarus. Tai populiari vieta
miestelény pasivaiks¢iojimams, nes matosi burémis
baltuojanti jura. O buriy ten tikrai daug. ISplaukimo diena
= puté 6 baly véjas, plaukiojo dideli burlaiviai ir mazos
Herkulio bokstas — Svyturys La vaikiskos jachtutés. Buriavimas Ispanijoje yra populiarus.
Corunoje. Jachty daug. Mazy ir dideliy. Tarp jy ir parduodamy yra
nemazai. Todé¢l kainos néra aukStos ir galima surasti norima
kokybés ir kainos varianta. Nors paskutiniu metu tampa vis populiaresné Amerikos rinka. Tai
salygoja du veiksniai: amerikieciai atsisako mazesniy jachty (iki 33 pédy) bei zemas dolerio
kursas. Tod¢l jachta Amerikoje galima isigyti visu trecdaliu pigiau, negu Europoje. Tiesa, dar
lieka atviras transportavimo klausimas. Cia galima pasirinkti tarp dviejy galimybiy. Keliauti per
Atlanta paciam arba plukdyti jachta ant laivo. Ir vienu, ir kitu atveju tai kainuoja. Savarankiskas
plaukimas kainuoja gal net brangiau, nes kas leisis i tolima keliong tinkamai nepasiruosgs? Teks
nemazai pinigy pakloti senos jachtos “pavargusiy’” daliy keitimui.
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Anglijos kanalas, dar vadinamas Lamansu

Jei palygintuméte raudonos ir
mélynos linijy ilgius paveikslélyje,
pagal ilgi jie buty artimi, nors
raudonosios linijos ilgis ir Siek tiek
mazesnis. Stai kokio ilgio yra
Anglijos Kanalas. Navigaciniu
pozilriu jis ne maziau pavojingas nei
Biskajo ilanka.

Biskajy mums perplaukti
sekési. Pasitaiké retai balandj biinantis
ramus oras. Angly buriavimo
asociacija ispéja buriuotojus, kurie
planuoja kirsti Biskajo ilanka balandj,
kad jie 90% rizikuoja patekti | audra.
Geguzes ménesi — 60%. Ir tik birzelis
laikomas tuo ménesiu, nuo kurio
galima pradéti buring laivyba Sioje
blogos reputacijos vietoje.

Anglija, pradedant nuo
raSytiniy dokumenty eros pradzios,
turi pavadinima: “dOkuotasis

Albionas”. Mums savo kailiu teko tai

patirti prie Anglijos kranty. MaZa to, tai yra potvyniy zona, kurioje susiduria Atlanto ir Siaurés
juros potvyniy srovés, tampancios Kanalo vandeni viena { viena pusg, kita i kita pusg. Tik

kg sl o e
I ¥ — I E"
.-'..‘."-.-l- -J_l- _-i 1““‘.

"r.... .-'ll.l-; P e -l-._'_- e, % 4

- ¥ Rl P =g 'y

& Mowers aftar MW Doved {0245 Befora MW Dewong

paziurékite { sroviy diagrama,
nukopijuota i§ Almanacho: kas dedasi
Anglijos kanale 4 valandos po to, kai
sizigijos velniai baigia ruosti pietus,
arba Almanacho kalba kalbant, 4
valandos po auksto vandens Doveryje.
Srovés pliista nuo Atlanto i§ vakary {
rytus, o nuo Siaurés jiros - i§ ryty {
vakarus. Kuo storesné linija, tuo
stipresné srove. Skaiciai vir§ rodyklés
prie Guernsey salos 18,32 reiskia:
kvadratiiros metu srovés greitis 1.8
mazgo, o sizigijos metu sroves greitis
3.2 mazgo.

Taip ramiai zidirite | paveikslél
todel, kad jame nesimato bangy. O jos
neprognozuojamos ir priklauso nuo
véjo stiprumo ir krypties. Ypatinga
“pasiutpolke” bangos Soka tada, kai
sroves kryptis yra prieSinga véjo
krypciai.

Visi buriuotojai: venkite sekliy
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Bretanés (Pranciizija) pakranciy. Jos tokios seklios, kad nusauséja iki 10 jirmyliy, o srovés
tokios stiprios, kad tarp Alderney salos ir Serburgo kysulio per sizigija siekia 9.7 mazgo. Mes
kaip tik artéjome i ta vieta. Data: 2006.04.25. O sizigijos data: 2006.04.27. Reiskia, kad
potvyniai ir atosliigiai pasiekia savo auksc¢iausia pika. Tada ir srovés, kylant potvyniui {
auksciausia lygi i§ zemiausio lygio atosltigio metu - didziausios.

Visa dieng plaukéme uZeinant ir nusliigstant ritkui. Kartais pasirodydavo saulé, bet ir veél
lengvame riike paskgsdavo visa, kas matési aplinkui. Oras — kaip tik Kapitonui Flintui.
Ukuotasis Albionas i§ paskutiniyju stengési pateisinti savo varda. Nusileidus nak¢iai rikas
sutirstéjo. Iki Siol veikes radaras i$€¢jo “amzino atilsio” - nustojo suktis skanerio variklis.
Matomumas: 2 kabeltovai, o gal ir maziau. Visiskai neaiSku, kiek mes matome. Maza to -
priekinis zalias navigacinis ziburys uZtraukia savo S§viesa nepermatoma pléve ant viso likusio
pasaulio gabalélio desiniajame borte. Siek tick daugiau matosi kairiajame borte, kur §vieéia

A e 4 LT u
h " R 1F|she£20r9 b
Dt Grour] )
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Pro Alderney Salq i Serburgq (PrancuZl/a)

raudonas navigacinis ziburys. Vienintelé protinga iseitis Sioje situacijoje — periodiskai
pranesineti per VHF 16 savo koordinates, kursa ir greitif SECURITE praneSimy formatu. Staiga
ruke pamatéme ryskia Sviesa. Ne, tai ne cherubinai suzibo ir ne angelai nusileido. Tai du
pranciizy traleriai prasilenké, laimingai nesuzvejoj¢ musy tralu, velkamu tarp jy. Nutaréme
priartéti prie Guernsey salos vakarinio Kaskets Svyturio (angl. Casquets), kad, zinodami savo
pozicija, nustatytume, kiek gi mes matome i$ tikryjy. Bijojome nezinodami matomumo riby
artéti prie intensyvios laivybos juostu. Praplaukéme pro Svyturi 2 myliy atstumu ir nematéme
net spings¢jimo, lyg kas biity §Vyturi i§junggs. Blyksniy nesimaté nepaisant to, kad Svyturyje
Itaisyta lempa, matoma i§ 24 myliy atstumo.

I /‘,’ /;’// ’; /A: = R/'*? 9 - o ‘Rﬁke lekiame jau 10.8 mazgo 'greiéiu zemes
///b ﬁ / f“ atzvilgiu. Esame tarp Alderney salos ir Hagos
A // / /fﬁ - f kySulio (Cape de la Hague). Aisku, kad judame su
‘ GUL!} ssv e / ﬁ potvynio srove. Sioje vietoje sizigijos metu pliista net
Fs £ /”'If“'?’c / / 1 & ¥ iki 9.7 mazgo greicio srove i$ vakary i rytus (Zr.
| }“"@“ /;' 1 X sroviy schema 1§ Almanacho “4 valandos pries
o / Y L Auksta Vandeni Doveryje”). Véjas priesinis.
o / / Z = v ey . .
{4 /o T %ﬁ Vandens pavirsius tai i8silygina, lyg kas biity oro
o \\\ ~ 4 burbula paleidgs i§ dugno, tai vél susijaukia.
- \ e \ (’:%h . Vandens pavirsiuje verda “katilai”. Laiva méto
£ ey \ \ N "‘-ji s visomis kryptimis taip, kad net buriuotojy batai
) G AN slidingja ant kajutés grindy kaip ant parketo. Dabar

4 Hours before HW Dover (0100 after HW St Helier 2inauj ka{ reiékia gralkq mltOIOgl_]O_]e minima Vieta
“tarp Scilés ir Charibdés”. Tai velniy kurstomo
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puodo centras.

Srové mus nesa tiesiai i rytus, o mums reikia pasukti i Serburgo ilanka.- i pietus. Maza
to, reikia aplenkti i3ilging sekluma, apskai¢iuoti srovés nunesima ir pataikyti i Serburgo uosto
vartus. Viskas ne taip paprasta. Tuo metu praSvinta, nors matomumas nepadidé¢ja. Girdime kity
laivy SECURITE pranesimus apie savo buvimo vieta ir Serburgo tarnybos prane§imus visiems
laivams, kad nurodytose koordinatése rikke yra manevringumo problemy turin¢iy laivy. Kylanti
saulé pradeda §ildyti ir riilkas pamazu kyla. Tada pamatome, kad srové¢je ir ritke iSnavigavau 30

metry tikslumu i Serburgo uosto priémimo boja.

Taip laimingai patekome i Serburgo uosta (Pranciizija) po 4 pary plaukimo i§ La

Corunos (Ispanija). Nors pataikéme { sizigijos

piko laika, sékmé nuo miisy nebuvo nusigrezusi,

nes jei biitume pavélave 7 valandas atplaukti |
pekla tarp Alderney salos ir Hagos kysulio,
biitume pateke i prieSing misy kursui atosliigio
srove, kuri $ioje vietoje biina net 6.8 mazgo (Zr.
sroviy schema i§ Almanacho “3 valandos po
Auksto Vandens Doveryje™). Si patirtis riike ir
sroveje buvo pati {domiausia navigaciniu
pozitiriu visos kelionés pamoka. Visa likusi
navigacija buvo tokia nekomplikuota ir rami,
kad ja reikety laikyti poilsine, o ne kreiserine.
Mes rasdavome visus navigacinius zenklus,
atpazindavome visus ziburius. Nei karto
nebuvome nuklyde i seklumas ir net
lakiuosiuose Ramsgeito farvaterio smeéliuose
neuzkliuvome tekant skersinei srovei. Bet, apie
tai véliau.

Serburgas (Pranciizija)

dP’;leag e \\ \ " \
e Barnoui 12

Plateau . N
\ des Minquiers
230 W ]\

- + 1 t + .

3 Hours after HW Dover (0430 before HW St Helier)

sl b oy

Serburgo uoste lalvyba gallma prle bet kokio vandens lyglo

Nors visi
atsimename filma
“Serburgo lietsargiai”,
paciame Serburge
jokio priminimo apie §i
kinematografijos perla
neteko pastebéti. Bet
pranciizai yra
pranciizai. Jy Sarmo
neatimsi. Uztenka
prisiminti pirma
vaizdeli, matyta
atplaukus 1 uosta, kur
trys pranciizai plove

vaterlinija “Benetou

First” 28-niy pédy laiveliui. Ten buvo visko. Ir Zmogaus pasiaukojimo panirti balandzio ménesi
1 vandenti, ir ranky gestikuliavimo, aiSkinancio ka ir kaip reikia daryti. Nors daugiau vyravo
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solidarumas ir pasididziavimas, kad trys draugai turi toki laivelj, ruo$iasi varzyboms ir be
abejonés nugalés savo komandos ir savy Zanety blizganéiy akiy garbei.

Kas yra iprasta mums, pasirodo, gali biiti labiausiai trok§tama vertybé gyvenime. Kalbu
apie potvynius. Mes Baltijoje ju neturime. O visas likgs pasaulis tik ir svajoja pailséti nuo ju.
Anglijoje net yra susikiirusi
— speciali sekcija CA (Cruising
Association), kuri vadinasi
“Baltijos sekcija”. Visi jie
disauja, kad buriavimas
Baltijoje yra labai malonus dél
to, kad joje néra potvyniy ir
atoslugiu. IS tiesy, tokiy viety
pasaulyje yra mazuma, o mes
net neZinome, kaip tai yra
vertinama kity. Tad gyvename
dievo uZantyje tikraja to
zodzio prasme. Kair¢je matote
dvi nuotraukas, darytas
Serburgo uoste. Viena
atosliigio metu, o kita
potvynio metu. Nors tiltelis ir
labai keistas (néra i$é¢jimo |
kranta), taciau jis labai
vaizdziai parodo, kiek pakyla
vanduo (stulpai stovi
nepajudinamai ikasti | dugna).
Pavadinau juokais $i tilteli
“Robinzony” tilteliu. Jame yra
elektra, yra vanduo, taciau

prisiSvartaves prie jo nenueisi 1 barg krante.

Kadangi Serburgo uostas turi didelj avanporta (apsupta moly prieking uosto dalj, kaip
Liepojoje), tai pradinukai ir buriuoja tenai. Sutikome dvi 35-iy pédy jachtas, pilnas buriavimo
mokyklos mokiniy, bandanciy skleisti genuja, daryti posiikius pries véja ir pavéjui. Uosto
1Soriniuose vartuose pastatyti tvirti betoniniai dzotai gynybai, mat Anglija netoli.

Pretenzijos mylimiems kaimynams anglams jau yra pagars¢jusios visame pasaulyje.

Imperatorius Napoleonas.

Atosligis Serburge.
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Pranciizy ir angly kalbos priklauso tai paciai kalby grupei, taciau tik kas antras pranciizas
1§siduoda suprantantis angly kalba. O uosto teritorijoje stovintis paminklas Napoleonui
nedviprasmiskai desinés rankos plastaka yra uzdéjes ant Anglijos Zemés, esancios uz horizonto.

Balandzio ménesj Serburge Zydi visos gélés ir medziai, o pranciizai vaiksto iki vir§aus
uzsagstytais zieminiais drabuziais. Atrodziau,
matyt, keistai su marSkineliais trumpomis
rankoveémis. 49°39N ir 1°37W koordinatése
stovinfiame mieste auga palmés, Zydi magnolijos
ir Salia - taip mums jprastos naslaités, narcizai ir
tulpés (priminsiu, kad Klaipédos koordinatés yra
55°43N ir 21°07E). Zmonés groziu nepasizymi.
Truputeli paukscio bruozy turintys veidai, ilgos
nosys, nutukusiy yra itin mazai. Labai daug
kaviniy, gyvenimo tempas létas. Kas
uzkandziauja kavinéje, kas tiesiog ant Sviezios
zolés. Atrodo, kad niekas niekur neskuba, taciau
savo istorija atsimena ir ja brangina. IeSkodamas
suvenyrinés 1€kstés aplaks¢iau visa miesta ir tik
keliose spaudos parduotuvése radau tokia preke.
Iprastiniy 1éks¢iu su herbais neradau. Vienos
buvo su etalonine normandiska grazuole ir karvutémis, o kitos net su Normandijoje
i$silaipinancia Anglijos kariuomene, gynusia Pranciizija nuo Hitlerinés Vokietijos okupacijos
Antrojo Pasaulinio Karo metu. Nors ir keista, [I-ojo Pasaulinio Karo tema Pranctizijoje yra tokia
pat gyva, kaip ir Rusijoje. Parduotuvéje maciau moliniy figtréliy, vaizduojanciy karius su
Sautuvais ir tankus. Matyt, yra kazkas bendro tarp pranciizy ir rusy.

Serburge praleidome visa diena. Ziiirinéjome miesta, vaik§¢iojome po parduotuves,
skalbéme savo prakaituotus riibus gélame vandenyje. Vakare dar atsineSéme tris 20 litry talpos
bakus dyzelino i§ uosto degalinés (kodél nepriplaukéme — nezinau). D¢l viso pikto. Pranciizijos
uostuose kuras yra brangus. 1.17 euro uz litra dyzelino (arba 4.04 lito). Todél nutaréme
pasipildyti kuro Anglijoje, kur jis tekainuoja 0.65 svaro (arba 3.25 lito). Pilant vos ne 600 litry

Uzsisagste pranciizai.

susidaryty 474 lity skirtumas. O tokius
pinigus net “pagal paskirt;” sunku
panaudoti. Tad juos galima isleisti
dovanoms. Kitas miisy uostas Anglijoje —
Ramsgeitas. Iki jo 160 jurmyliy.
Pasirinkome §j uosta dél tos priezasties,
kad atstumas biity artimas vienos paros
plaukimui. Artimesnis ir, gal biit,
1domesnis uostas buvo Braitonas ir
Doveris, taciau i juos bty teke iplaukti
naktj (i$plaukus i§ Serburgo ryte). Man
daug labiau patinka naviguoti naktj
(aiSkesni orientaciniai Zenklai), taciau
Klasikas su Bosu nusprendé plaukti {
Ramsgeita (angl. Ramsgate).

Zydintis medis.
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Ramsgeitas (Anglija)
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I§ Serburgo i¥plaukéme 2006.04.27 diena 5 valanda ryte ir kitos dienos 5:30
prisiSvartavome Ramsgeito uoste. Plaukéme dirbant varikliui, nes ptité nestiprus 3 baly ryty
véjas (prieSinis miisy kursui). Visiskai nesunkiai kirtome laivybos juostas pavakare atsirasdami
prie Beach Head kysulio Anglijoje. [ vakara véjas visiskai nuséiuvo. Riiko — né zymés. Svintant
pasiekéme Ramsgeita. Visi navigaciniai plidurai dar zibéjo, tad nebuvo jokiu problemy patekti {
uosta.

Naktimis Bosas patikédavo vesti laiva man ir Klasikui. Taip mes dviese ir budédavom
po tris valandas. Klasikas, patyrgs ir buves daugelyje Anglijos uosty, nebuvo tik Ramsgeite. Gal
todél $is uostelis ir tapo miisy tolimesnio poilsio vieta.
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Plaukiant | uosta prad¢jo kilti véjas, o

numigus pora valandy, radome ji pasisukus i
Siaurg ir {sismarkavus iki gery 6 baly, jei ne
daugiau. Tai supratau tik nuéjes i pakrante, nes
uoste sunku nustatyti tikraja véjo galia: uzstoja
molai ir pakrantés statiniai. Jiira pasiSiauSusi.
Trumpai tariant, laiku patekom { uosta.

- Dredged.
\ to2Im 3

Dns
2FR(vert) JR'\
West Pier Bn R'~

FRivert] Dredged to 6.5m

South Breakwater ™
| 1725 A 2 '3 4 01°25"50E

Kazkur vir§ Norvegijos Siaurinés dalies
kybojo nepaslankus anticiklonas. Tod¢l visos
kelionés metu iki Bornholmo turé¢jom Siauriniy
ir rytiniy kryp¢iy véjus, kurie anticiklone gali
biiti tokie pat stipris, kaip ir ciklone. Skirtumas
tik toks, kad anticiklone véjas nakciai aprimsta.
={ | Bet ne visuomet. To tik galima tikeétis, bet
isitikinusiam negalima biiti niekada.

Ryte Klasikas, pamiegojgs ir linksmai
nusiteikes, nutaré mieste paieskoti bibliotekos.

B

L

Ramsgeito uosto planas.

Vietinis garbaus amziaus inteligentas paaiskino,

o municipaliteto biudZzetas toks varganas, kad neturi

pinigy jai atstatyti. Klasikas visuose

tapti biblioteky skaitytoju. Kas renka lékstes, o kas
skaitytojo bilietus. Taciau Ramsgeite musy lauké du
atradimai: bibliotekos néra, o svaro vertés 15-o0s
minuciy interneto paslaugos mums pranese, kad gerasis
Norvegy oro prognoziy portalas http://treyr.net tapo
komerciniu ir teko pasitenkinti www.weather.online

kad biblioteka mieste sudegé pries trejus metus,

miestuose stengési

paslaugomis.

Senoji Anglija. Kokie paslaugiis joje Zmonegs.
Visi gerai kalba angliSkai. Susikalbéti néra jokiu

“Albiono pusryciy baras”.

problemy. Viskas
stabilu. Pradedant
piniginiu vienetu,
ekonomika ir Gerai nusiteikes Klasikas kepa
komandai blynus. Gera jo nuotaika
oY kilo dél menkos priezasties: pirmq
akmenlplgls kartq per visq plaukimaq jis gavo
pastatais 1r paragauti grietinés.
tradicijomis. Net
granitiniai uosto molai rodos byloja, kad atvykome { seng ir
patikima Salj. Kaip ir uosto baznytél¢, pastatyta 1878 metais
ir turinti varda “Jiireiviy namai”. Mat joje uz dyka rasdavo
prieglobsti suduzusiy laivy jureiviai. Lésas teikdavo
“suduzusiy laivy Zvejy ir jureiviy draugija” (angl.
Shipwrecked Fishermen’s and Mariners Society).
Sprendziant i§ oro prognoziy, vertéjo dieng praleisti
uoste. Juolab, kad uostas saugus ir Salis svetinga. Juroje
siaucia stiprus v¢jas, bet uoste laivai nelinguoja. Klasikui

baigiant senais

sekasi kepti blynus, o man vaikstinéti po miesta ie§kant lékstés bei darant nuotraukas. Siaip taip
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randu vieng 1ékstg uz 15 svary, taciau geriau paieskojes randu tinkamesng uz 3 svarus. Bet vél

Smeélétas Ramseeito vliazas.

parasyta, to ir kirviu neiSkirsi. Nors Siais laikais
labiau tikty posakis: kas knygoje paraSyta, tai
nebiitinai yra tiesa. Labai greitai keic¢iasi pasaulis.

Ramsgeitas - tai miestas, nuo jiiros atitvertas
20-ties metry aukscio betoniniu Slaitu. Mazas,
jaukus, tvirtas kaip kirminy neiSgrauZztas lazdyno
rieSutas. Kysulys, kuriame yra miestas, iki viduriniy
amziy buvo sekliais vandenimis atitverta sala: arti
kontinento ir lengvai pasiekiama. Sis miestas buvo
triju isiverzimy i Anglija (i$ penkiy) liudininku,
kurie (isiverzimai) pakeit¢ Anglijos istorija.

béda, maza parduotuvele nepriima banko korteliy.
Tenka i§ bankomato nusiimti minimalig suma - 10
svary, kurie buvo panaudoti pagal paskirti: lekste ir
pietls vietingje ekonominio lygio uzkandingje. Bet tuo
i8laidos Anglijoje nesibaige. UZ¢&jus { buriuotojy
reikmeny parduotuve nesusilaikiau nuo pagundos
prisipirkti RYA (Royal Yachting Association) knyguy
su angly buriavimo mokykly programomis ir
metodikomis. Tai juk vertybé, kurios Lietuvoje su
ziburiu nerasi. Tiek to su tais pinigais. Jie gi skirti tam,
kad biity panaudoti mainams i kitus vertingus dalykus.
Knyga - tai daiktas, kuris niekur nedingsta, kaip
maistas ar meilé. Dar i§ senovés zinome, kad kas
popieriuje

Paplidimio restoranas prie miesto
apsauginés sienos.

Romeénai i$silaipino apylinkése 43-iais metais po Kristaus ir i§ ¢ia nukariavo Sali. Hengistas

="

Senas laivas Ramsgeito uoste gali biiti aplankytas uz 5 svarus.

(angl. Hengist) ir
jo saksonai
i$silaipino Pegvel
lankoje (angl.
Pegwell Bay) 449
metais po
Kristaus.
Nugalé¢jes britus
jis tapo Kento
karaliumi ir jkuré
pirmaja anglo-
saksiSka
karalyste.
Sventas
Augustinas 597

metais po

Kristaus atvyko | Kenta ir pradéjo Anglijos atsivertima i krikS§Cionybg.

Pirmieji Ramsgeito gyventojai buvo Zvejai. Miestas suklestéjo XVIII-ame amZiuje.
Geras uostas buvo jrengtas 1759 metais. Nuo tada ir pradéjo vystytis prekyba. Napoleono karo
metu mieste isirenge pozicijas igula. Greit po to pradéjo populiaréti poilsis prie jiiros. Mazas
atstumas iki Londono uZztikrino miestui karaliSkosios giminés ir aristokratijos démesj. Terasos ir
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L vilos buvo pastatytos 1821 metais. Karalius Georgas [V
suteikeé uostui “karaliSkaji” statusa. Ramsgeite ilsédavosi
karaliené Viktorija. Tac¢iau tikru poilsiniu miestu Ramsgeitas
tapo tik nutiesus geleZinkelj. Sméléti papludimiai trauke
aristokratus ir menininkus.

Siuolaikinis
miestas pilnas seny
pastaty, seny angly
ir keisty naujyju
angly, turinciy
araby, turky, indy ir
kiny bruozuy. Miesto
centro turgavietéje
jie prekiauja rubais,

batais, zvakém, Stipri Soniné srove farvateryje.
smilkalais ir visokiu
kitu Siuolaikiniu “Garitiny” asortimentu. Taciau, skirtingai
nuo Lietuvos, visi kalba angliskai (Lietuvoje dar daznai
iSgirsi rusy ir lenky kalba). Mes su Klasiku, norédami sau
pabrézti savo kitatautiSka kilme, kalbéjomés tarpusavyje
lenkiskai.

Ne vaizdelis, o saldainiukas. IS Ramsgeito iSplaukéme 2006.04.29 11:20 ryte.
Pries tai, aiSku, pripilde pilnus bakus degaly ir sumokéje 25
svarus uz uosta (Stai kodél visi anglai rypuoja dél mariny brangumo). Marinos Anglijoje tikrai
brangios. Vidutiniskai visose Salyse, iSskyrus Anglija, stovéjimas uoste kainuoja nuo 10 iki 15
eury uz para.

Prognoze juroje: 5-6 balai. Véjas ryty. IS karto uz uosto varty mus pasitiko stipri skersiné
srove, ne mazesné nei trys mazgai. Teko perimti valdyma 1§ autopiloto ir 1étai didéjant gyliams
palikti seklia Anglijos pakrantg.

Nebuvau plaukiojes Siaurés jiroje. Bet dabar Zinau, kodél Siaurés jira tarp Anglijos ir
Europos turi inoringos jiiros varda. Tai dél gyliuy. Tarp Anglijos ir Danijos gyliai nevir$ija
keliasdeSimt metry. Jiros dugnas
iSvagotas sekliomis raukslémis,
besitgsianciomis Siaurés ryty
kryptimi keliolika jirmyliy. Dél
Sios priezasties, puciant
stipresniam ve¢jui ir veikiant
potvyniy ir atosliigiy
mechanizmui, bangavimas jiiroje
gali biiti labai nemalonus. Tai
man teko patirti nakti, nes
miegojau priekinéje kajutéje.
Pakildavau i ora dar
miegodamas, taciau
nusileisdavau ant gulto jau Tiek konteineriy uztekty desimciai { Klaipédq uzsukanciy laivy .
pabudegs. Ir taip su kiekviena
didesne banga, kurios dazniausiai plista po tris grupg¢je.
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Plaukiant Siaurés jira i Amsterdama vél teko kirsti laivybos juostas. Pradzioje judéjome
18ilgai juy ir tik keliy sankryzoje kirtome juostas staciu kampu. Laimei vakarop véjas nurimo ir
naktis pra¢jo gan ramiai. Tik Soniné banga varté laiva nuo borto ant borto, nes negaléjome
iSkelti buriy - plaukéme veik tiesiai pries véja.

- Atstumas nuo Ramsgeito iki
Ijmuideno (jplaukimo { Amsterdama Siaurés
kanalo zio¢iy) lygus 155 jurmyléms. [plaukus
pro vartus reikia dar praplaukti 15 jirmyliy
kanalu, kol patenki | miesta. [jmuidena
pasiekéme balandzio 30 diena 9:45 ir, kirte
vieng $liuza, prisiSvartavome Amsterdamo
Sixhaven uostelyje 12:45. Uosteli galima
atrasti orientuojantis | auksta pastata, ant
kurio yra “Shell” Zenklas. [plaukimas yra
labai neaiskus: tarp gluosnio ir nedidelio
molo, Salia kurio stovi namelis su
olandiSkomis langinémis. Loja Suo.

Naftos bokstai Siaurés jiroje.

Amsterdamas (Olandija)

UNITED
KING |}m~i

Balandzio 30 dienos ryte iSvydome Olandijos krantus. Véjas buvo aprimgs iki 3 baly, tad
dirbant varikliui ramiai jplaukéme i [jmuideno uosta ir nesustodami patekome i §liuza, kuris lyg
misy ir telauké. Kadangi [jmuideno uostas nepriklauso nuo potvyniy ir atosligiy, auksto
vandens laiko neskai¢iavome. Pataikeme per viduri tarp potvyniy. Nejauteme, ar §liuzas pakeéle
ar nuleido. Po desimties minuéiy jau plaukéme Siaurés Jiros kanalu Amsterdamo link. Zemiau
rasite [jmuideno uosto plana. Biitina turéti almanacha, kuriame aprasytos uosto semafory Sviesy
reikSmes, nes jos skirtinguose uostuose skiriasi.
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| Depths in mdtres 1 kg
1 2000
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-]

Amsterdamo uosto planas ir jachtklubas Sixhaven, kuris yra arciausiai centro.

Komandos
taryboje teisingai
nusprendéme, kad
Olandijos kanalai yra
verti démesio.
Juolab, kad sukame
i§ Siaurés jaros ir
plaukiame i
Amsterdama. Ir
niekas nezino, kada
Orsnjesiuizen dar bus galimybé

o Siais kanalais
perplaukti Olandija i$
vieno galo { kita. Jei
apvaizda suteiké
galimybg ir laika
el plaukti dabar, reiSkia

begales darby, kurie tikrai neleis pasiekti
Olandjjos kanaly, jei nepasinaudosime Sia
galimybe dabar.

Amsterdamo centre buvo didelis
laivy ir kelty judéjimas. Keltai kelia
nemokamai, o ekskursiniai laiveliai-
autobusai vezioja ekskursijas uz 10 eury per
valanda. Miisy Klasikas i$¢jo ieskoti
bibliotekos, o mes patraukéme | miesta.

Sixhaven uostelis kainuoja 13 eury
uz para ir yra miesto centre, tereikia
persikelti nedideliu keltu, plaukiojanciu
labai daznai. Persikelus reikia pereiti

JjiruoSia ateityje

Miriadai dviraciy prie Amsterdamo gelezinkelio stoties.
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gelezinkelio stotj ir patenki | pagrinding Amsterdamo gatve. Atvykélio aki stebina miriadai
dviraciy, kurie priparkuoti automobiliy stovéjimo aikSteles primenanciose terasose. Kiekvienas

Amsterdamo praeiviai.

dviratis prirakintas papras¢iausia grandine,
kokia Suvalkijoje riSamos karvés laukuose.
Olandai dviracius palieka sésdami
traukini, o pasiima atvaziave | miesta. Jei
kieno nors dviratis biina uzverstas kitais,
Seimininkas nesidrovédamas nuvercia
kliudancia gelezy kriiva ir iSsitraukia savo
dvirati. Buna ir taip, kad likusieji pusantro
milijono dvira¢iy nugriiina domino
principu. Tada problemy turi visi
dviratininkai. Toks tai kersto biidas mazose
erdvése.

Amsterdamo gatvése maisési
ivairiausiy rasiy ir tautybiy Zmonés, kaip
elektriniame mikseryje. Vietinius galima
atskirti tik 1§ dviraCiy, nes uzsienieciai ju
neturi. Klasikas tai suprato padargs
lemtinga klaida savo tautybiy atpazinimo
karjeroje. Pamates pésciaji vyriski ir targs,
kad jis labai panasus { vietini, pri¢jo ir

angliskai paklausé: “Kur yra biblioteka”. Taciau vyriskis tik guizteléjo peciais ir atsake, kad

nemoka angliSkai, bet uz tai gerai moka rusiskai, nes yra i$
Rusijos. Tada Klasikas nutar¢ daugiau klaidy nedaryti ir
pri¢jo prie policininko pasiklausti to paties. Kreipgsis gryna
Anglijos karalienés kalba, gavo atsakyma lauzyta rusy
kalba “vam tuda” ir mosta ranka kazkur iSilgai krantiniy.

Amsterdamas labai senas miestas. Olandai garséjo
pirkliais ir laivais. Dar Rusijos caras Petras I pasirinko
Olandija savo laivybos mokslams. IS ten ir atkeliavo
dabartinis miisy terminologijos Zodynas. Mano draugas
Lietuvos garbés atas¢ Olandijoje Hermanas Langg,
paklauses misy kalbos, konstatavo, kad 90% miisy
buriuotojisky terminy yra olandiski.

Amsterdame yra pastatyta 1200 tilty, iSkasta 100
kilometry kanaly, kuriuose stovi 2500 gyvenamyjy barzy.
Placiausias kanalas yra 23 metry plocio. Iki 1975 mety
barzy $ildymui buvo naudojama elektra. Nuo 1975 mety

visur, kur tik leidzia techninés galimybeés, 1 barzas buvo atvesti dujotiekiai. Miestas yra priémes
nutarima nedidinti barzy skaiciaus kanaluose. Tai reiskia, kad jeigu norite pasistatyti savo barza
prie krantinés - kita barza turi iSplaukti. Plésdamasis miestas kasé kanalus vis toliau { vakarus.

b

Taip atsirado naujieji kanalai: “Dzentelmeny’

, “Princesés”, “Aludariy”. Aludariy kanale gamino

aly, nes olandai - jiireiviy tauta ir jiiroje negerdavo vandens. Vandenyje uzsiveisdavo bakterijos,
ligy sukeéléjos, o alkoholyje — ne. Taip alkoholis tapo sveikatos garantu juroje, o gal ir ne tik ten.
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Pirkliy namai, pasvire nuo laiko.

sédi sandéliuko savininke, o uz prieSkambario yra

Kiekvienas pastatas turi pastogéje
kabli. Tai reiskia, kad pastatas senovéje buvo
naudojamas kaip sandélis, o kablys buvo
naudojamas gervés virvei permesti. Aisku,
kad to paties namo pirmajame aukste ar
pusriisyje gyveno pats pirklys su Seima.
Prekés buvo sandéliuojamos keliais aukstais.
Dél to patalpy aukstis siekia 3-4 metrus.
Dabar jose gyvena zmongs, o tokios aukstos
lubos, Siais urbanizacijos laikais, atrodo kaip
erdvés ir apSildymo energijos Svaistymas.
UZtat apatinio auksto luby aukstis vos siekia
2 metrus. Langai mazyciai, durys siaurutés,
labai tinkancios “raudonyjy Zibinty” rajono
nuomininkéms, kurios jsistiklina duris, kad
per jas matytuysi keliy kvadratiniy metry
prieskambaris su kéde per viduri. Ant kedes
kambariukas, kuriame telpa tik dvigulé lova.

Merginos, uzsiimancios senaja profesija, labai grazios, lieknos ir jaunos. Galima pamatyti

Ivairiausiy tautybiy merginuy. Kukliy su akinukais,
Sokanciy pagal muzika. Daugiausiai stikliniy dury

18Saukianciy “pantery”, nuobodziaujanciy ar
“inkrustaciju” su merginomis yra siauruose

skersgatviuose, kuriuose gali prasilenkti tik du Zmonés. Taip ir slenka dvipusis judéjimas iSilgai
stikliniy dury, kurios imiirytos sienoje viena $alia kitos, kaip vienuoliy-mumijy celés Pecioros
vienuolyno risiuose Kijeve. [domiausia, kad apsinuoginusiy merginy paziiiréti ateina ir

moterys.

Merginy kaina — 50 euru. Bosas atliko ju
apklausa ZodZiu. Pasirodo, merginos skundziasi
didele konkurencija, kritusiomis kainomis, nors
neatrodo nusiminusios ir pasirenka klientus, t.y.

isileidZia ne visus. Vakare apie 19 valanda merginas

atveza prabangis automobiliai. Jos i8lipa graziai
apsirengusios ir su didelémis rankinémis, lyg biity
susiruoSusios { pirti. Tik labai norin¢ios pataisyti
finansing padét] pradeda darbuotis nuo 17-0s
valandos.

Raudonyjy Zibinty rajonas - tai vieta, kurios

nepamacius galima manyti, kad nematéte
Amsterdamo. Tai labai didelis rajonas. Jis yra
miesto centre, | rytus nuo gelezinkelio stoties.
Begalés gatveliy, kuriose sumisai su merginy
“kabinetais” Surmuliuoja barai, lo§imo namai ir
sekso prekiy parduotuvés.

Antras iSskirtinis Amsterdamo bruozas -
“Kofi Sopai”, kuriuose legaliai galima sigyti
kanapiy ir partkyti. Ta¢iau rukoma ir gatvéje.
Diimai smirda kaip arklio “bandelés™.

) 58

b

Riiko jaunimas. Gatveje stovi pavieniai narkotiky

prekeiviai ir bando atkreipti i save démesi SvilpCiojimais. Vakare Siame rajone knibzda zmoniy.
Vaiksto apsiriike Zolés “gerb¢jai”, lengvai apsvaigusiy paaugliy grupelés, solidzios poros ir
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neaiskios profesijos vyrai, besizvalgantys gatvéje i praeivius, stoviniuojantys kur pakliuvo, bet

nieko neuzkabingjantys.

Na, ir zinoma, Géliy turgus, gars¢jantis nuo
senovés. Jame yra milijonai jvairiausiy sodinuky. Sis
turgus veikia nuo ryto iki vakaro. Prekiauja jame
olandai, kinai, net rusai. Galima nusipirkti ne tik géliy,
sékly, tulpiy ir amariliy svogunéliy, bet ir smulkiy
Olandjijos suvenyry. Radau netgi pakabinama
suvenyring 1ékste su géliy turgumi senovéje ir
dabartyje. Siame turguje ir pirkau Amsterdamo lékste,
kuria kiny tautybés mergina suvyniojo i tikrais
hieroglifais spausdinta laikrasti. Trumpai tariant,
Amsterdamas
yra rasiy ir

tautybiy

Septyni tiltai.

kokteilis,
besisukantis
pasélusiu
greiciu,
neisimylintis
ir
nepykstantis.
Draugystes
matas —
pinigai. Patys
olandai vilki

apiplySusius

rusai — blizganc¢iy audiniy drabuzius, o visy kity tautybiy
atstovai — dzinsus. Gyvenimas nenutyla nei diena, nei J
nakti. Atrodo, kad pinigy apyvartos masina nejaucia Ryte paaiskéjo, kad kazkas pamirso
nuovargio ir sukasi su vis didesniu pagreic¢iu. Japonai kelnes ir pédkelnes ant tilto.

spragsi fotoaparatais. Negrai, polinezieciai, malaizie€iai,

megztinius,

kinai, pranciizai, vokieciai, vél negrai ir a$ - vieni$as lietuvis, pasimetes naktiniame Amsterdame

ir mintyse Saukiantis: “Mama, gelbék!”

Bet Amsterdamas — tai ne Olandija, o Amsterdamo gyventojai — tai ne olandai. Juos mes
radome tik nuplauke toliau nuo Olandijos sostings.

Tiesa, Amsterdame
prie misy prisijungé Boso
zZmona.
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Nuo Amsterdamo iki Makkumo ir Harlingeno (Olandija)

Aplankyti uostai Enkhauzen, Stavoren ir Makkum.

Geguzés 2 diena 7:19 ryte pajudame i§ Amsterdamo, kur prastovéjome dvi dienas
(balandzio 30-3ja ir geguzés 1-aja). Vakar visa diena lijo, bet Siandien slégis pakilo i buvusias
auks$tumas, Sviecia saulé, pucia 1 balo ziuid-vestas. Praplaukéme viena §liuza ir viena
pakeliamayji tilta (atsidaro kiekvieng valanda, VHF 60). Nuo ¢ia prasidéjo Markermeer vidinés
marios. Gyliai jose visur vienodi: 3-4 metrai ir jokiy kliti¢iy, t.y. plauk, kur tik Sirdis geidzia.
Nors dauguma Olandijos jachty jau nuleistos i vandeni, taciau dél to, kad ankstyvas rytas, ar dél
to, kad olandams dar labai $alta, jachty mariose mazai. Plaukiame pavéjui, véjo prietaisas rodo
“nuli”. Bosas siiilo iSmesti genakeri, taciau mes nesutinkame, motyvuodami tuo, kad neverta
mesti nei karto gyvenime neiskeltos burés. Be to, burmaisis labai sunkus, o laivuose yra dirbami
tik butini darbai. Visas kitas laikas yra skiriamas miegui. Netgi tokie “sakraliniai” sausumos
praleidZiami dél neapsakomo peizazy grozio ir didelio noro sulieknéti, ateinancio tik ikélus koja
1 siibuojantj laiva. Verta papasakoti, kada ir kaip plaukiant maitinamasi.
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Jeigu labai supa,
valgo tik labiausiai
supimui atbuke igulos
nariai. Kity | kambuza
varu nenuvarysi. Tad
norinciy valgyti
maitinimas tampa ju
paciy reikalu.
Geriausiai tinka balta
duona su margarinu.
Kituose laivuose — su
sviestu. Kava su
majonezu laikoma

rytiniu labiausiai pasileidusiyjy maistu. Sio proceso

Prie dambos ir Enkhauzeno $liuzo.

sutarkavome su Bosu. Po to atéjo tiesos

akimirka. AtneS¢s skudura, Klasikas konstatavo,
kad mano rankos stipriausios. “IStirpes” nuo
komplimento, i§spaudziau puoda tarkiy sausai,
po ko dar ir nusunkiau krakmola bei iSminkiau.
Tada Klasikas padaré¢ cepelinus, as juos sudéjau

i puoda, o ugnis ivire.

Klasiski buvo cepelinai. Taip as iSlaikiau
cepeliny virimo juroje praktikos egzaming.

13 valanda jau buvome perplauke¢
Markermeer marias ir Sliuza, skiriantj jas nuo

Ilsselmeer mariy. Prie §liuzo jsikiires

Enkhauzeno miestelis su senuoju uostu ir didele
modernia marina. Nezadéjome sustoti, bet kai

pamatéme §i miestelj i$ mariy puses,

nerekomenduojama stebéti silpnus skrandzius
turintiems keleiviams. Dar tinka kietai virti
kiauSiniai. Galima i8virti visiems po du. Tada
galési suvalgyti Sesis. Sausumoje kiausiniy
virimas tampa labai sudétingu procesu, nes
Klasikas valgo skystus, as kietus, o Bosas —
“pamélynavusius”. Esant labai geram orui,
galima iSsivirti cepeliny.

Klasikas visa kelia pasakojo, kaip jis
verda cepelinus jiroje. Sio fenomeno liudininkais
mes tapome plaukdami Olandijos mariomis. Jos
labai tiko Klasikui savo isipareigojimams
tvykdyti. Pradzioje jis pareikalavo nuskusti
bulves. Pusés kibiro priskusty bulviy pasirodé
mazai, nes dalj jy reikia iSvirti. Priskutau kibira.
Tada at¢jo eilé tarkuoti. Silpnai pasipriesSing,

Enkhauzenas ant Ijsselmeer mariy kranto.

akimirksniu visi ji isimyléjom. Tai ne miestelis, o velykinis margutis dumbliname krante.
Nuodéme neaplankyti. Akimirksniu laivas pasuko uosto link, kur ir praleidome 2 laimingiausias
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ir Sil¢iausias valandas Olandijoje. AS labai mégstu
mazyc¢ius miestelius ir kaimus. Didieji miestai visi
vienodi, o mazieji — visi skirtingi.

Miestelis alsavo ramybe. Pavasaringje
sauléje Sildési miestelénai, sédédami atvirose
terasose esanciuose pintuose krésluose.
Nertpestingai vaikstin¢jo zmonés. Gatvelémis
vazingjo mazas krovininis automobiliukas, kurio
kébule buvo sumontuota dabartinés gamybos
senovine “Sarmanka”, grojanti melodijas,
nuskaitomas nuo perforuoto popieriaus juostuy.
Nenoromis prisiminiau garsyji rusy seriala “17 pavasario akimirky”, kai profesorius Pleisneris,
apsvaigintas laisvés oro, nepastebéjo konspiracinio buto lange géliy vazono - pavojaus zenklo, ir
ikliuvo blogiesiems gestapininkams. Taciau ¢ia, Enkhauzene, galima buvo atsipiisti. Nebuvome
konspiracininkai. Buvome eiliniai Europos p—
Sajungos pilieciai, turintys vienodas teises su
aplinkiniais ir keliaujantys namo.

Reikia pabuvoti Siame miestelyje paciam,
kad suprastum jo ramy grozi, pajustum
provincijos ramybeg. To nejmanoma perteikti
zodziais. Viena gatvé su parduotuveémis, kuriy
viena buvo skirta tik meno dirbiniams. Joje
pagaliau radau meding antj ir moters su lietsargiu
skulptirele. Irgi meding, graziai rankomis
iSpiesta. Miisy mastais, tai prabangos dalykas. ¥ W= .
Antis kainavo 9 eurus, o skulptiirélé 18 euruy. Net Enkhauzene yra kiny restoranas.
Taciau pabuvojus Olandijoje ir neparsivezus i$ jos
jokio daiktinio liudijimo apie tenykscias
spalvas ir dvasia, biity nusikaltimas savo paties
zmogiskumui. IS visy aplankyty Saliy
neatsiveziau drabuziy, kaip lietuviams jprasta.
Pirkau 1¢kstes ir suvenyrus. Gaila, kad
Enkhauzeno 1€kstés pasibaigé pries pora mety.
Teko pasitenkinti antimi su “freken”.

Olandijos vandenyse knibzda olandisky
ploks¢iadugniy laivy, kurie biina jvairaus
dydzio. Didieji naudojami Carteriui. Tiesa, jie
neturi pakankamai balasto ir neplaukia { jura.
Bet ju kiekis leidzia manyti, kad norin¢iyjy
juose praleisti atostogas - pakanka. Buvau
gaves leidima viena toki apzitiréti i$ vidaus. Tai
tristiebis laivas su dviem virtuvém, didziule kajutkompanija per du aukstus, tarp kuriy yra
balkonas ir laiptai, gal deSimt nedideliy kajuciy, kuriose buvo irengta po dvi miegamasias vietas.
Didelis ir erdvus denis su stalu ir suolais. Aisku, po grindelémis ilséjosi ne maziau nei 200
arklio jégy variklis, taciau mariose maciau tokius laivus plaukiojant tik su burémis. Egzotika yra
niekur neskubéti.

Priekiniai buSpritai pakeliami auk$tyn uostuose, kad laivas uzimty maziau vietos prie
krantinés. Mazesni laivai turi nuleidZziamus stiebus. Stieba laiko forStagas ir vantai. AchterStago

iy
1

Pastatai, kaip ir zmonés - palinksta nuo amziaus.
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néra. Stiebas atlenkiamas ant asies atgal. Sunkus Sporas iSkeliamas i$ laivo triumo pro atkeliama
bako dali. Pastatomas taip pat, iremiant i stepsa ant kilio ir i tvirta atrama vidingje laivo dalyje,
kad negritity i prieki. Tokioje pozicijoje jis yra uztvirtinamas kais¢iu. Todé¢l achterstagas
nereikalingas.

Mazieji olandiski laiveliai yra vienstiebiai, o ju ilgis siekia iki 20 metry. Toki laiva
dazniausiai valdo dviese: vyras ir zmona. Didieji laivai yra 30 ir daugiau metry ilgio ir turi nuo
dviejuy iki trijy stieby. Tokiam laivui jau reikalinga rimta jgula. Kokie 3 arba 4 darbstis zmonés,
mokantys siiiti, virinti ir gaminti valgj. Laivai §vartuojami prie namy, nes veik kiekvienas namas
kanaluose ir vidinése mariose stovi prie vandens ir turi maza sodeli bei prieplauka. Tai
standartas. Jei namelis stovi atokiau nuo pagrindinio kanalo, olandas vis tiek prakasa iki jo
kanalo atSaka. Siauresng arba platesng. Net jei

Buspritas pakeliamas uoste taupant krantinés ilgj.

neturi laivo, vis tiek turi nors vieno metro plocio
kanala.

Daug stebukly yra Olandijoje. Tarkime mes, lietuviai-miestelénai, turime kolektyvinius
sodus. Taip pat ir olandai-miestelénai, turi kolektyvines lagiinas. Salia kanalo kasama didelé
duobé. Tada ji sujungiama su kanalu, prisipildo vandens, olandai i susidariusia bala pritempia
barzy, sukabina jas eilémis po dvi, padaro tarp ju vandens gatves ir gyvena ten arba tik vasaroja.
O turtingi statosi didesniy miesty pakras¢iuose kotedzus. Kadangi kanalai surgsti dirbtinai, kai
kur kanalo vandens lygis yra auksc¢iau, nei zemés sklypo lygis. Tada olandai apkasa savo
kotedzus grioviais, prileidzia vandens, pasistato Sliuza ir prie namy laiko jachtas ir katerius.
Plauki kanalu ir matai uz pylimo namy stogus bei kySancius jachty stiebus Salia stogu.

Olandai skirstomi | sausumos olandus
ir jurinius olandus. Sausumos olandai gyvena
sausumoje. O juriniai olandai, arba
zvejojantys, gyvena Siaurés ryty Salies dalyje,
iSraizytoje mariy, kanaly ir nattiraliy upiy bei
upeliy. Jie neséja ir nepjauna (iSskyrus géles).
Jie Zvejoja ir buriuoja. Nors veik visi laivai
turi variklius, sklinda kalbos, kad olandai i$§
taupumo susigalvoja visokiy dalyky. D¢l Sios
priezasties jie gamina elektra ir plaukia
laivais, naudodami vejo jéga. Net véliavos
spalvos i$ taupumo pas juos iSdéstytos
horizontaliai, skirtingai nuo netaupiyju

Bucius, pakabintas skersai centrinés gatves.
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pranciizy (pas pranciizus véliavos spalvos iSdéstytos vertikaliai). Kai véliavos galas nubrizga
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.sail-aphrodite.com). Laivas pastatytas jo kapitono

v —

Projektavimo darbai vyko 11 ménesiy, beje, kaip ir
statybos. Laivas metalinis. Su Siuo laivu olandas plaukioja
juromis. Vykdo uzsakomuosius reisus. Tam jis kiekvienais
metais turi praeiti specialig patikra iSkeliant laiva | doka.
Tokios yra Olandijoje taisyklés. Tam zmogus turi
nuplaukti i atitinkama vieta, susimokéti uz doko paslaugas,
uz patikra ir t.t. Be to, jis privaléjo baigti specialia
neakivaizding jureivystés mokykla. Mokslas mokamas.
Pusmetis mokslo kainuoja apie 3’000 eury. Mokytis reikia

pusantry mety.

nuo plazdéjimo véjyje, olandas patrumpina
véliava. Taip ji ilgiau tarnauja.

15:00 igplaukéme i§ Enkhauzeno. Cia
Klasikas tarsteléjo, kad pakeliui yra dar vienas
neapsakomo grozio olandiSkas kaimas su uostu,
kuris vadinasi Stavoren. Iki jo labai netoli, jis
mazesnis ir ji apzitreéti pakaks tik valandos.
Nuplaukém tenai per keleta valanduy. Siaip ne taip
prisiSvartavome perpildytoje marinoje, vietiniai
pakraipé galva zitirédami { miisy véliava, o mes
patraukéme | miesta. Klasikas neikyriai, bet
klastingai vedé per niekuo nepasizZymintj kaima,
kol pagaliau pamat¢ “Afroditg”. Tai didelis
jurinis burlaivis, stovintis mazame kaime uz
kanalo tilto, pro kuri vos gali iplaukti. Pasirodo,
kad ne miesto grozis buvo misy apsilankymo
tikslas, o “Afrodités” kapitonas, kuris buvo
atplaukes | Klaipéda ir buvo pazistamas su
Klasiku
(http://www

Afrodite.

Susitikome su 53 mety amziaus kapitonu Aent en Ellen Kingma, paplepéjom ir grizom {

laiva. Bosas
taip ir
nesuprato
Stavoreno
grozio.

Illgiau
pabuvojus
kokioje nors
Salyje ir praéjus
1| pirmam

ispudziui,
pradedi
pastebéti
smulkesnes
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detales. Taip as iSsiaiskinau, kad Olandijoje biina baltieji ir juodieji laivai, kaip baltaodziai ir
juodaodziai Zmonés yra pasaulyje. Dar nezinau priezasciy, kodél laivai yra skirtingy spalvy, bet

teises jie turi panasias, kaip ir

b akkurmer Hoordwaard

Yerboden Toegang

= ﬂ R
Makkum uostelis nakvynei pries Sliuzq.

b ak ki

iSvaizda (piistais Sonais).
Geguzés 2 dienos
vakare, jau temstant, pagaliau
pasiekéme nakvynés uosta
Makkum. Jame tik
pernakvojom iki kitos dienos

ryto.

Geguzes 3 dieng 7:30 ryte iSplaukém 1§
Makkum uostelio, nes Klasikas suskai¢iavo, jog bus
aukstas vandens lygis. Lauké kelioné Siaurés jiiros
pakrante iki Harlingeno, kur vél turé¢jome jplaukti {
vidinius vandenis. Bet ne | marias, o i kanalus.
Siaurés jiiros pakranté prie Olandijos kranty labai
sekli. Atosliigio metu atsiveria dumblo laukai, tad
reikia paisyti potvyniy ir atosliigiy ritmo. Kai
priplaukéme prie §liuzo, i§leidziancio i§ vidiniy
mariy, VHF 18 pasiteirave auksSto vandens lygio laiko
suzinojome, kad realybé¢ yra prieSinga miisy
isivaizduojamajai — dabar atosltigis. Nors su 1.8
metro gramzda iki Harlingeno farvateriu galime
plaukti. Gana nejauku plaukti tarp dumblo kalvy.
Vienoje vietoje kliudém dugna net farvateryje. Taciau
dumblas ne akmenys. Kaip sako vairuotojai:
“Daugiau gazo — maziau duobiy”. Prasikaséme sau
vaga iki gilesnés vietos dirbant varikliui.

Harlingeno uoste viré gyvenimas. Visi zmonés
pluséjo prie laivy. Kas dazé nuo plaustelio, kas plove,

“ & Corrwerd

|
\\L_i‘b\f I 2k ki

1§ mariy per jurq i kanalus.

kas gére aly. Mums beliko susirasti teisinga

Drapibis fin HI;;I'.I i
B30

§

i

BRI el 4

bk Hdm T §
i Ll Haref11 0% t
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LR ]

]
il I
1/ Harlingen

FU o Tk L M

Sliuza, kad patektuméme i vidinius kanalus,
vedancius per Leeuwardena ir Grioningena |
Delfzijla, kur baigiasi kanalas ir prasideda
Siaurés jira. Stebités i§ kur atsimenu tiek
keisty musy ausiai pavadinimy? Atsakymas
paprastas: turiu pries akis Almanacha su
visais uosty planais.

Harlingene prie $liuzo reikia
priplaukti arti, kad budintysis suprasty, jog
laivas nori plaukti §liuzu. Arba susisiekti su
budin¢iuoju VHF radijo rySiu. Mes to
nezinojom, todél pralaukém valanda, kol
kelis laivus iSleido 1§ kanalo. Bet visada biina
pirmasis kartas. ..
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Nuo Harlingeno iki Delfzijlo (Olandija)

Prasidéjo kelioné kanalais, trukusi tris dienas (dvi nakvynés, pazymetos raidonais apskritimais):

St H1 2 TR ,ur. Frional :
o= % B‘-r': 'F kI.I- . hw'; P i
- Halllu.lr - e '\-“‘-
i o - h_- Lauwamnug
oy Dais ""'-“"""F'-" Vet T futl - L bl 1T
T 1“'- § hA * Y
- Rapmity d -"--\. I' ; I i L, g pmewy
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o
P
£
E # Farrmad
o 2006.06.03.

§ Flm

LE )

+ 5 Supober e

EdrT *
el
4ot

5 Bolus

Bipan

Delfzijl

Misy planas buvo toks. Pagrindinis: plaukti kanalais iki Lauwersoog ir per Sliuza islisti i
jiira, o toliau | Kylio kanala (Elb¢). Atsarginis planas: jei jiiroje bus audra, plaukti kanalais iki
Delfzijlo ir i8ljsti { jiira prie Borkumo. Atsarginis variantas pailgina keliong pusantros paros, nes
kanalais naktj neplaukiama ir reikia sustoti. Abu planai buvo geri ir, kaip pasirodé toliau,
atsarginis planas virto pagrindiniu planu. Taciau nei vienas dé¢l to nesigail¢jome.
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Geguzés 3 diena i§ Harlingeno plaukéme i Leeuwardena. Mano nuotaika buvo prastoka,

nes nei Enkhauzene, nei Stavorene savo 1éks¢iu

LR | il i
Mokesciai uz tiltus zZvejojami meskere.

negavau. Maniau, kad jei visoje kontinentingje
Olandijos dalyje gyvena tokie suvenyrais
nesirlipinantys Zzmonés, tai kaip as juos ateityje
prisiminsiu?

Plaukéme kanalu, iSkastu laukuose. O
lygumos tenai tokios lygios, kaip guls¢iuka
padéjus. Daug aviy ir véjo maltiny. Bet nei vieno
senovinio maliino, kuriais garséja Olandija. Si
situacija tgsési iki pat Dokkumo. Vienas olandas
saké, kad yra keli keliai vidiniais vandenimis.
Vienas pieciau, o kitas Siauriau. Pietinis jdomesnis,
o Siaurinis nuobodesnis. Mes keliavome Siauriniu.
Kanalai lygus, gylis apie 2.0 — 2.3 metro net arti

kranty. Daugiausia tai 2.5-3.0 metry gylio kanalai, mat olandiskos barzos plokS¢iadugnés ir

tokio gylio joms visiskai pakanka.

Plaukéme dirbant varikliui, sukdami ji
1900 apsisukimy per minutg grei¢iu. Daugiau
Bosas neleido. Saké, kad Siam laivui tai pats
ekonomiskiausias rézimas. Judéjome 5.2-5.5
mazgo greiciu vietoj galimy 7. Retkarciais
reikédavo sustoti prie pakeliamuyjy tilty, kurie kol
kas buvo nemokami. Tik keliose vietose reikéjo
susimokéti kazkokias “mistines” sumas.
Pavyzdziui: 3.5 euro, arba 4.2 euro. Tiesa,

Visi seni namai pasvyra. Ne tik Piza.

Leeuwardene

tita‘ Iv)alli)ele Siuo monstru plaukia vienas olandas su
tik uz purvinais marskinéliais.

eury.

Mokesciai renkami paprastai. Budintysis su meskere
nuleidzia meding klumpg, idedi pinigus ir tiltas pakyla
(kartais pasisuka).

Judé¢jimas kanaluose néra intensyvus, nes pavasaris.
Vasara jis turéty biiti zymiai didesnis: marinose
pastebéjome tiek laivy, kiek danguje yra zvaigzdziy.
Kelioné nebuvo nuobodi, nes peizazas nuolat keitési. Tiesa,
plaukéme blaivis blaivutéliai, gerdami tik géla vandeni i$
laivo talpy - vanduo Olandijoje kainuoja. Jureiviy
papratima gerti aly buvome atid¢j¢ geresniems laikams
tévynéje. Racionas: kiauS$iniai, lasiniai, bulvés, jureiviski
makaronai. Gérimai: arbata, kava, vanduo. Desertas:
Sviests kepsniy ir torty prisiminimai. Pusry¢ius, pietus ir
vakarieng sujungdavome { viena ivyki ne dél nenoro
valgyti, o dél tingéjimo plauti indus. Muzika: rusiski
Odesos Slageriai (prisiklausiau uz visa buvusj gyvenima ir
dar Simtmeciui { prieki, tad jei kas nors pasitlys paklausyti
“Odesa mama”, praSyciau atsitraukti | ranka nepasiekiama
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atstuma). Bet dél skoniy nesiginc¢ijama, o liaudies iSmintis byloja: “Kieno vezéciose sédi, to ir

muzika turi klausyti”. Muzika buvo Boso.

Leeuwardeno centriné gatve.

meistriskai sueiz¢jusia glaziira, pabréziancia miesto
senuma. Pagyriau pardavéja, kad puikiai kalba
angliskai (dauguma olandy gerai kalba). Visi
grizome i laiva laiku, taciau atsirado kita klittis.
Sviesoforas prie tilto degé dviem raudonom
Sviesom: neaptarnaujamas. Pasirodo, miestuose
tiltai veikia nuo 9 iki 12, po to nuo 13:30 iki 15:00,
ir pagaliau nuo 17 iki 19. Nespé¢jai iSplaukti - tavo
nelaimé. Lauk rytojaus.

Iki tilto atsidarymo liko 45 minutés. Teko
palaukti. Taciau po 17:00 daugiau kliti¢iy neliko.
Perplaukéme Leeuwardeno priemiescio kanalus-
gatves greitai ir vél pries akis atsivéré laukai ir
avys su daugybe ériuky. Ramiai plaukéme iki 21

Komanda elgési taktiskai. Klasikas rase

savo naujaji kiirini, bet niekas nepaklausé, apie
ka. Bosas valgé majoneza Saukstais, bet nickas
nepaklausé, kod¢l. AS Salau naktimis ir miegojau
su rubais ir kepure, bet nieckas nepaklausé, ar
seniai turiu toki iproti.

Pagaliau priplaukéme Leeuwardena. Jau

artéjo vakaras, tad miestui skyréme pusantros
valandos. AS karstligiskai puoliau ieSkoti
savosios lekstés. Miestas nedidelis. Tuoj pat
pasiseke rasti centring gatve, kurioje sédé¢jo
zmones lauko kavinése. Taip pat greitai radau ir
parduotuvélg, kurioje buvo manoji unikalioji
suvenyriné lekste. Ir ne bet kokia, o progine,
pagaminta miesto 700-yjy metiniy proga,

Leeuwardeno priemiesciy gatve.

. R valandos, kol priplaukéme Dokkumo mietelj,
— kurio prieigose stovéjo uzdarytas tiltas. Teko
Svartuotis. Elektros néra, bet yra kitas
privalumas: stovéjimas nemokamas, o uz tilto
matosi pirmasis tikras véjo maliinas. Rytoj
dienelé bus puiki. Barografas rodo itin slégi:
1028 milibarai. Vadinasi, anticiklonas vir$
Norvegijos vis dar savo vietoje. Stovi kaip
ikaltas. Kazka suvalgome ir griiname miegoti.
Vaziuojantieji pasakyty: “visa diena ant raty”.
O plaukiantieji?.. Taip ir pasibaigia geguzés 3-
10ji diena su neatsakytu retoriniu klausimu
mintyse.

Geguzés 4-osios ryte praplaukiame tilta,

- kurio moekstis yra 4.2 euro, ir trumpam
Maliinas Dokkume. sustojame Dokkum-e. Léks¢iy néra, vadinasi, ir
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priezasties uzsibiiti Siame mieste néra. Turisty informacija “VVV” (olandiskai tai skamba “Fau
Fau Fau”) leidzia pasinaudoti internetu. IS tiesy, anticiklonas vis dar savo vietoje. V¢jas Siandien
stiprus, priesinis, i$ ryty. Priplaukiame dar
vienas marias, kuriy gale stovi miestelis
Lauwersoog ir galime per $liuza iSplaukti {
Siaurés jiira. Taciau jachtklube pakabinta
prognozé rodo, kad tris dienas piis 6 baly
véjas 1S ryty. Gera turéti atsargini plana,
pagal kuri, esant nepalankioms salygoms,
buvo nuspresta plaukti kanalais per visa
Olandija tiesiai.

Veél griztame i kanalus, kurie Sioje
vietoje yra labai vingiuoti. Pievos, avys,
ériukai, ir vél pievos, avys, ériukai. Kur ne
kur namai. Bet jei namai, tai daugumoje
labai keisti. % namo aukscio sudaro stogas
be langy. Ilgai spéliojome, ka gi galima
Nendrinis stogas ir burlaivio formos vétrunge. daryti po tokiu aukstu stogu, kol nerandome
mazdaug pateisinamos paskirties: krauti

Siena. Juk tiek pievy aplinkui. Reikia kazkur
vietos Sienui.

Visa dieng praleidome kelyje, kol 21
valanda atradome uzdaryta tilta viduryje
lauky. Prie tilto stovéjo 6 namai, o trijuose i$
ju buvo smuklés. Vietiniai pasitaiké svetingi.
Uz 10 eury leido ne tik pastovéti prie
krantinés, bet dar ir elektros prailgintuva
paskolino, nes §j vakara mes buvome
paskutiniai eil¢je, kurie sustojo prie tilto.

Su Klasiku nué¢jom i bara. AS -
Hainekeno uz du eurus, o jis - dél kompanijos.
Bare sédéjo tik vietinés merginos, 1§ kuriy
graziausiai a$ labai patikau. Ji pradéjo
dométis: i§ kur mes tokie Saunuoliai. Pasisaké,
kad ji i§ Kosovo ir kad kitos jos draugés iS ten
pat. Dar padejavo, kad labai gerai mokéjusi
angliskai, bet dabar visas dienas plepa
olandiskai ir angly kalba primirso. AS

Kaimo iZymybé: karvé ant stogo.

patikéjau. Jai tai patiko. Kuo ilgiau biini kokioje nors Salyje, tuo labiau ja pamilsti.

Trumpai pavaiksc¢iojg tarp Sesiu trobuy ir trijy bary, grizome i laiva, kur ir pasibaigé miisy
geguzeés ketvirtoji diena. Mums - ramiai, o Bosui - jaudinantis, kad generatorius nekrauna
akumuliatoriy. Jis fizikas, todél iSmano tokius dalykus.

Geguzes 5-0ji, 7:00. Tiltas jau veikia ir miisy epinis Zygis tgsiasi. Prie§ akis Grioningeno
miestas. Neturime kanaly plany ir i§ pradziy jplaukiame pro §liuza i viena Saka (pasirodo
teisingaja), bet, paklausg¢ moters (kuri paskambino vyrui ir jo paklause), pasukame atgal pro ta
pati Sliuza i kita kanalo atSaka. Priplauke tilta per garsiakalbi gauname doz¢ olandy kalbos
pamokos (supratome tik Zodj “stiebas’), bet buvome uzsispyrg ir tiltas atsidaro. Tada
priplaukiame kita, kuris nei atsidaro, nei pasikelia, nei pasisuka. Prisiming olandy kalbos
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pamoka pagaliau suprantame, kad mums noréjo pasakyti, kad pakeliamy tilty kelias driekiasi per
miesta Grioningena, o Sia Saka toliau mums plaukti téra viena salyga - nuimti stiebus. GriZtame

¥

Belieka tik spélioti, kq laisvamaniai olandai noréjo
pavaizduoti Siuo paminklu miesto aikstéje.

atgal prie pirmojo §liuzo ir jau Zinovy tonu
galime paaiSkinti vokie¢iams (irgi
neturintiems plany), kur plaukti. Jei kartais
plauksite ir nenorésite nuiminéti stieby, tai
zinokite: priplaukus kryzkelg pries
Grioningena, jums reikia sukti i deSing.

Sis miestas turéjo savo lekste, tad
“medzioklé” jame pasiseke ir kainavo 7.5
euro. Tiesa, 1dél to teko susirasti turisty
informacijos biura “VVV” ir tik jame
pasiseké suzinoti, kur galéciau toki suvenyra
rasti. Vis miestelénai tvirtino, kad nezino.
Parduotuvé buvo ne uz kalny. Joje 5/6 viso
ploto uzémé sporto medaliai ir taures. Ir tik
kamputyje buvo kelios Olandiskos
suvenyrinés prekés, skirtos miesto sveciams
(koks gi olandas pirks 1ékste su olandiSkais
maliinais). Pasteb¢jau ir dar viena iSskirting
Grioningeno bruoza: kai klausi angliskai,
miestelénai atsako olandiskai. Matyt, labai
buvau i olanda panasus.

Olandai yra dideli eksperimentatoriai. Jie legalizavo prostotucija, silpnus narkotikus, o
pries 5 metus ir santuokas tarp tos pacios lyties asmeny. Ge¢juy véliava, kaip zinoma, yra 7-niy
vaivorykstés spalvy véliava. Prisiminiau tod¢l, kad Grioningeno centre stovéjo olandiskas
laivas, iSkéles bitent $ia véliava stiebo vir§iinéje, kad visi matyty. Aisku, niekas i tai nekreipé
neil maziausio démesio. O ir kodé¢l turéty. Jei vieni yra géjai ir laiko tai iSskirtine savybe, tad ar
kas nors vercia kitus i tai kreipti démesi? Olandai elgiasi taip lyg sakyty, kad jei ir yra problema

O kq reiskia apversta Olandijos véliava, puosianti
namaq ir turinti papildomq geltonq juostq?

dél netradicinés lytinés orientacijos, tai ji
tikrai néra olandy problema. Ji yra paciy géju
problema. Juk iSkelia pirSta prie liipu papiisti
tas, kuriam skauda. O komentuoti svetima
skausma néra labai taktiska.

Miestas, kaip miestas. Jame daug
visko: zmoniy, dviraciy, triuk§mo, namy,
parduotuviy. Laikas plaukti toliau. Tik grize i
jachta supratome, kad visi mes atskitai
klauséme budinciojo prie tilto to paties: tilty
darbo grafiko, kad neliktume ikalinti mieste
nak¢iai. Iki tilty darbo pabaigos liko tik pusé
valandos, o dar reikia jveikti 6 pakeliamus
tiltus. Taciau mums sekasi. Visi tiltai atsidaro
mums priplaukus. PrieSpaskutinio tilto
Taip, iki ju darbo laiko pabaigos liko 2
minutés ir, pazvelgg i prieki, matome, kad
paskutiniojo tilto budeléje jau néra Zzmogaus.
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Bet paslaugus priespaskutiniojo tilto budintysis pakelia neSiojama racija prie liipy ir anksciau i$
darbo pabéges paskutiniojo tilto budintysis grizta atgal tam, kad iSleisty mus i$ miesto.

Stai jau miestas uz misy
kilvaterio. Susijungia du kanalai: miesto
ir aplinkelis. Priekyje dar vienas tiltas,
kuris jau nebepriklauso miestui. Tai
autostrados tiltas. Sustojame prie jrengtos
stoveéjimo vietos ir laukiame. Po kiek
laiko prie miisy prieina tilto budintusis.
Jis bandé su mumis susisiekti racija,
ta¢iau mes buvome nusistate ne ta kanala.
Tad zmogus atéjo péscias tam, kad
pasakyty tilto atsidarymo laika: po
valandos, t.y. 18:00.

Lygiai Sesta valanda vakaro
atsidaro paskutinis tiltas. Iki Delfzijlo
= ! - kelias atviras. 20:30 praplaukiame §liuza

Miesto rylininkas. Apacioje — melodiju perforacijos. Delfzijle, iSleidziantj laivus i Siaurés jiira
i$ vidiniy kanaly.

Nuo Delfzijlo iki Cuxhaveno (Vokietija)

a.l—ilm 1 i Fothe .' = EM:-M
.p-JUIdE-WE:F-ﬂi i = -
l‘:-',,ulﬂ.l'l.l'n'||I"||':usu| :

j Cuxha‘i’r"ﬁn

= o

Nors prognozé zadéjo véjo stipruma 5-6 balus i§ ryty, matydami atosltigi ir silpna 3 baly
véja, iSplaukém nesustodami { jiira. Plaukdami tarp Delfzijlo ir Borkumo pasikeitéme tepala
variklio grei¢iy dézéje, nes senasis tepalas jau buvo atidirbes 100 valandy. Tepalo keitimo metu
plaukéme tik su burémis.

Kiekvienas laivas, ypa¢ didelis, turi labai daug jtaisy, su kuriais visais nejmanoma
susipazinti per dieng ar dvi. Miisy “Gabrielos” variklis turi elektrini varikliuka, iSsiurbiant; i$
variklio alyva. Tai §tai, paskutinis alyvos keitimo kartas ir buvo paskutinis §io siurblio impelerio

Arttiras Dovydénas, 2006© Puslapis Nr. 39, viso psl.: 39



2006 m. jdomiausio Lietuvos jachtos plaukiojimo Konkursinis darbas

I§ Ispanijos i Lietuva per 21-3 dieng

Plaukimas pries bangas ir véjq yra slapias.
Taciau kajutéje sausa ir Silta.

darbo kartas, nes iSarde siurblj radome, kad
impeleriui truksta 3 sparneliy. Teko seng alyva
iStraukti su rankine pompa, kas truko Siek tiek
daugiau laiko. Vis délto 8 litrai. Taciau jira,
pridengta aplinkiniy saly, buvo rami, o mes su
Bosu — kantris. Pakeitus alyva vel uzvedéme
varikli, nes nuo Borkumo teko sukti i rytus pries
bangas ir pries v¢ja.

Naktinis plaukimas prabégo be ypatingy
nuotykiy. Puikiai navigavome rasdami visus
laivy kelio krasto zalius pliidurus. Artéjant prie
Vokietijos teritorijos ryte, apie 8 valanda, mus
per racija iSsikvieté Vokietijos pakranciy
apsauga, liepé atplaukus i pirma uosta iSsirikiuoti
patikrai ir laukti ju. Nors, tiesa pasakius,

atpla
ukus | Kukshafena (vok. Cuxhaven) niekas prie
misy nepri¢jo ir nepasidomeéjo: kas mes, ko norime
ir kur plaukiame.

Kukshafenas yra Vokietijos teritorijoje.
Trumpai pasivaik$¢iojome, pasigrozéjome miestu.
AS radau savo ieSkotaja miesto suvenyring lekste,
padarémé kelias nuotraukas ir patraukéme Elbés
upe Kylio kanalo link, dar vadinamo Nord-Ostsee
Kanal, prasidedancio miestelyje Brunsbuttel (VHF
13). Plaukiant toliau Elbés upe galima pasiekti
Hamburga.

Sliuzas i kanala mus Siek tiek kilstel¢jo, nes
atplaukéme viduryje potvynio. Tiesa, kanale
Svartuojamasi ne prie sienos, o prie medinio

eLiag e L
L 14 = I
i ——— "

Tai damba, einanti per Kukshafeno miestelj.
Gatvés gale po tiltu uzsidaro vartai. Damba
saugo miestelj nuo auksto vandens lygio.

pontono, kuris kyla ir leidZiasi kartu su
vandens lygiu. Todél krancus reikia
nuleisti iki pat vandens. Patartina naudoti
cilindrinius krancus ir priristi juos taip,
kad jie tiesiog plaukty ant vandens
pavirSiaus.

I$plaukus i8 Sliuzo pasukome |
kairg, kur yra marina. Prisi§vartavome ir
sustojome nakciai, nes laivyba kanale
tamsiu paros metu yra draudziama.
Uostelyje vieSnagés kaina - 7.7 euro.
Dusas jeina i kaina, taciau jame kazkodél
tik Saltas vanduo, griidinantis kiing ir
dvasia. ISsiskalbti nepavyko...
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Kylio kanalas (Vokietija)

Y
'.-‘1_' m‘. gt’ﬁ.- -
' chwerin ‘

Geguzés 7 dieng 9:00 pajudéjome iS uostelio Kylio kanalu. Kanalo ilgis — 50 jirmyliy.
Plaukimo kaina 18 eury. Mokesciai renkami vienoje vietoje: rytiniame kanalo gale, Holtenau
(VHF 12).

Kanalas platus. Jame laisvai telpa du prasilenkiantys laivai. Taciau yra ir siauresniy
viety, kuriose judéjimas yra vienpusis. Kanale privalu klausyti radijo praneSimy. Tarp
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Brunsbuttel ir Breitholz kanalas VHF 02, H+15 ir H+45. Tarp Breitholz ir Holtenau VHF 03,

vandeniu.

Plaukimas kanalu nesudaro jokiy
navigaciniy problemuy, jeigu yra paisoma
taisykliy, jau paminéty ankssciau. Néra tilty, po
kuriais nepraplaukty jachta. Néra §liuzy, kurie
stabdyty judéjima. Sutikome daug laivy ir
jachty. Tarp jachty buvo viena su Latvijos
vé¢liava ir viena su Estijos véliava. 50-ies
jurmyliy atstuma nugaléjome nuo 9 ryto iki 19
vakaro. Prie rytinio Sliuzo teko valanda palaukti,
kol mus ir dar dvi jachtas priparkavo kartu su
trimis dideliais laivais { §liuza. Sliuze kartu su
mumis buvo ir esty jachta “Benetou 44.7”. Ja
estukai varé i§ Pranciizijos La Roselio uosto |
Pernu. Tai visiskai nauja sportiné jachta su
liaunu stiebu ir 6 Zzmoniy jgula.

ISplaukus 1S Sliuzo, kair¢je stovi barza,

H+20 ir H+50.

Kylio kanalo farvaterio gylis,
reikalingas dideliems laivams, yra 11-12 metry.
Norint jiems netrukdyti, reikia plaukti deSinigja
kanalo dalimi 6-9 metry gylio juosta, arba
neartéti prie kranto arciau, nei laivo korpuso
ilgis. Tada nebus jokiy problemy. Aklai
vadovautis vienodu atstumu nuo kranto ir
plaukti vairuojant autopilotui negalima.
Autopiloto darbui daro jtaka metaliniai daiktai
po vandeniu, laivai ir kabeliai. Bosas tai
suzinojo, kai Kylio kanale barkstel¢jom
falSkiliu du kartus i neatpazinta objekta po

Klio kanalo Sliuze.

ant kurios yra uzraSas “Kuras jachtoms”.
Sustojome mes ir estukai, bet niekas miisy
neaptarnavo, tad nuplaukéme | Kylio
miesta. Apsistojome artimiausiame
jachtklube is trijy greta vienas kito
esanciyjy. Nakti praleidome ramiam uoste
planuodami rytdiena. Rytoj, geguzés 8
diena, stovim, vaik§tom po miesta. Perkam
tepala ir impeler] tepalo keitimo siurbliui,
keic¢iam tepala grei€iy dézéje, tvarkomes, o
poryt, t.y. geguzés 9 diena, iSplaukiam.
Bosas nori sustoti Bornholme. Mes — ne,
bet iSmintingai tylime.
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I$ Kylio jachtklubo, kuris kainuoja 14 eury per para (plius zetonai 5-ioms minutéms
karsto vandens duse po 0.5 euro), iSplaukéme 8:45 ryte. Prasilenkdami su kariniu laivu ir
paisydami jurinio etiketo, pasisveikinome
nuleisdami savo valstybing véliava iki
pusés ir vél ja pakeldami. Vokieciams tai
buvo labai netikéta. Taciau etiketas
reikalauja, kad buty vykdomas, ir, pasiuystas
karininko, vargsas jureivélis turéjo per visa
deni bégte nubégti prie savo véliavos, kad
atsakyty i pasveikinima. Gerbiu.

Uz 4.4 jurmylés i Siaurg nuo
jachtklubo Kylyje, Laboe uostelyje yra
patogi degaliné. Siame uostelyje
pasipildéme degaly ir patraukéme farvaterio
link. Iki pirmos raudonos bojos netoli: tik 6
kabeltovai. Todé¢l bangy miisa sekliuje prie
jos yra gerai matoma (gylis iki 0,2 metro).
Ristusis Klasikas ta proga papasakojo
Degaliné Laboe uoste. istorija 1§ giidziy plaukiojimo laiky be
jurlapiy, kaip jis pats Siame sekliuje
uzsiiminéjo geodeziniy duomeny rinkimu prie§ daugeli mety.

ISplaukus i§ Kylio ilankos, Vokietijos karinis laivas paprasé mus truputi pasitraukti
Siaurg, kad Saudymo meno naujokai miisy nenuskriausty.

“Zygis i rytus” (vok.: Drang nach Ost) prasidéjo. Véjas ryty, 3-4 balai pagal Boforto
skale. Kazkodél visada, kai reikia plaukti, véjas pasisuka pisti i$ tenai, i kur reikia plaukti.
Matyt egzistuoja véjo pasiprieSinimo désnis, dar neaprasytas, bet tikrai veikiantis. Tai galéty
biiti kokio nors buriuotojo mokslinio darbo tema. Juroje yra daug temy mokslui, pavyzdziui,
metalo traukos désnis. Jis skambéty taip: ten, kur plaukia vienas laivas, biitinai reikia plaukti ir
kitam laivui. Zmonij a, nezinodama §io désnio, intuityviai pasteb¢jo §i fenomena ir, kol
mokslininkai masto, sukiiré laivy susidiirimo prevencijos taisykles, nusakancias Sio désnio
padariniy iSvengimo taktikas. Beje, Sis désnis galioja ne tik laivams. Jis galioja ir autobusams
bei léktuvams. Todél yra autobusy parkai ir Iéktuvy aerouostai. Jis galioja ir Zzmonéms. Todél
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vertelgiSkumu pasizymintys zmonés net pradéjo pardavinéti bilietus | didelius Zmoniy

susiburimus.

Farvateris prie Femarno salos.

truputj iSklyde i$ farvaterio, bet jachta, plaukianti
pavéjui, grieztai laikosi nurodytos bojomis
plaukimo juostos. Keista, bet yra iSim¢iy “véjo
pasiprieSinimo” désnyje: vokie€iams jis galioja ne
visada.

Laivy judéjimas Sioje vakaringje Baltijos
juros dalyje yra labai didelis. Visa diena ir naktj
plaukéme Salia laivybos juosty, taciau nuolat
reikéjo stebéti aplinka, nes laivai Smiriné€jo
visomis imanomomis kryptimis. Budéjo jjungta
racija, per kurig klausémes jvairiy pokalbiy tarp
laivy. [siminé vienas pokalbis tarp rusy laivy,
stovin¢iu Vokietijos uoste. Jie dalinosi

Misy kelias driekési per
juros platybes, kai kur pribarstytas
zemes lopinéliy, kad neuzmigtume.
Po keturiy valandy priartéjome prie
Femarno salos, kurig su zemynu
jungia tiltas. Farvateris §ioje vietoje
labai siauras, o jiros dugnas nusétas
akmenimis. Ant §iy akmeny pries
daug mety lietuviska jachta “Dailé”
nepataisomai susizalojo savo
falskili. Nuotraukoje apacioje
aiSkiai matosi klasikinis lateralinés
farvateriy Zenklinimo sistemos
pavyzdys. Zalios bojos deginéje,
raudonos bojos kair¢je. Mes esame

Farvateris prie Femarno salos.

informacija apie vokiska muiting, sveikino
vienas kita su Svente (geguzés 9-0ji yra rusy
pergalés pries faSisting Vokietija diena).
Geguzes 10 diena 9 valanda ryte po
naktinio bud¢jimo prabudau tyloje. Neveike
variklis, uz borto nesigirdé¢jo vandens
Ciurleninimo. Stovime. Atsikeliu limpanc¢iomis
nuo miego akimis. Gal kas atsitiko ir reikalingos
visos komandos pastangos? Taip, iSsukta
priekiné buré, véjo veik néra, autopilotas
karstligiskai sukinéja vaira 1 vieng ir i kita puse,
stengdamasis iSlaikyti laiva kurse. Pasirodo, kad
sraigtu pagavome virve. Bosas siiilo plaukti 1
artimiausia uosta su burémis ir ieSkoti naro arba
krano. Bet v&jo néra ir perspektyva kazkur
artimiausiu metu nuplaukti su burémis skamba

pesimistiskai. Klasikas situacijg i§sprendzia savaip. Jis paneria i geguzés ménesio Baltijos
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vandeny gelme ir atsuka neuzsiverzusia virve rankomis. Net peilio nereikéjo. Vél judame
nustatytu kursu i rytus, taciau rustusis Klasikas ¢iaudi: maudynés per prievarta - ne i sveikata.
Tuoj pat pasildém vandens kojas pamirkyti, davém Siltos sriubos. AS paaukojau vieninteles
Coldrex tabletes laive. Jis - Siandienos didvyris. Mums jo reikia sveiko.

Prie Bornholmo salos priartéjome saulei leidziantis. Dar Ispanijoje kalbéjome, kad
Bonholmo uosteliuose labai skani rukyta lasisa. Taciau, kai priartéjome prie Lietuvos per 200
jurmyliy atstuma, zadamo lietuvisko alaus skonis nukonkuravo parsidavéliskos lasiSos skonj ir
mes patraukéme 1 Klaipéda nesustodami. Kodél lasiSa parsidavéliSka? Natiiralu. Baltija ta pati,
kuri skalauja ir Lietuvos krantus, o lasisa Lietuvoje ir nekvepia. Turiu omenyje $vieZia, ne
Saldyta 1§ Norvegijos ar Kanados lasiSy fermuy.

Tokiu budu 9 valanda ryto geguzés 12-3 diena mes iplaukéme pro Klaipédos vartus,
nepatyre Baltijos nugaléjimo procese kazkokiy neiprasty véjy ar bangy anomalijy. Plaukimas 1§
Kylio miesto iki Klaipédos truko lygiai 3 paras. Na, gal valanda trumpiau, bet koks gi skirtumas,
lyginant su amzinybe.

Pabaiga

Grizimas 18 kelionés visada yra emociSkai sunkus momentas. Kranto riipesc€iai priartéja
kartu su krantu ir uzgoZia patirtus kelionés jspiidZius. Zmoneés pradeda skubéti. Visiems norisi
greiiau palikti laiva, nors jame buvo gyventa (nuo mano atvykimo i ji) tris savaites. Tuo labiau,
kad geguzés 12 diena — penktadienis. Gimings ir artimieji ruosiasi savaitgaliui, tad kaip ju
nenudZiuginti parveztomis dovanomis. O dovany — pilnas laivas. Susikaupia per ilga keliong.

Apskritai §i kelioné buvo isskirtiné. Pirma: laivas tvirtas ir gerai paruostas ilgai kelionei.
Antra: komanda taktiSka ir darni, gera psihologiné atmosfera. Trecia: laivo koncepcija (angl.
pilothouse) pritaikyta Zzmonéms, o ne kamikadzéms, susiruosusiems plaukti pavasarj per juras.

Sie trys veiksniai (laivas, zmonés ir ideologija) ir padaré §ia keliong nuostabia.
Didziausia ispiidi paliko Olandija, nes joje uztrukome ilgiausiai (Zinomas ilgo buvimo kartu

triukas, galiojantis ilgam gyvenimui santuokoje).
Grizus kartais susimastai: o kas toliau, o kodél plaukei,
Afsluitdik kur prasmé. Tai $tai: plaukiame mes tam, kad pasijustume
nugalétojais. Sakau atvirai. Netgi oro prognozes tikrinamés
pries iSplaukdami tam, kad tikrai nugalétume kiekviena banga,
nakti ar savo baimg. Toks tas sunkus, bet jvairus buriuotoju
gyvenimas.
Krabbersgatsiuis Jei kada nors pasisekty dar karta atsidurti vidinése
Olandijos mariose, plaukiant i§ Amsterdamo reikéty aplankyti
s daugiau miesty. Tai Marken, senovinis Pietinés Juros (taip
ot vadinosi dabartinés marios iki atitvérimo nuo jiros) zveju
i ncains kaimelis. Grazuolis Monnickendamas ir Edamas — 14-o
Simtmecio Olandisko siirio prekybos centras. Hoorn — Ryty
Indijos Kompanijos uostas (kaip ir Enkhauzenas). Rytiné
0 2 Markermeer mariy pakranté Flevoland maZziau {domi, i8skyrus
NM tai, kad yra 4-iais metrais Zemiau juros lygio.
Damba Markerwaarddijk skiria Markermeer nuo
Ijsselmeer. IS karto uz Krabbersgatsluis §liuzo - Enkhauzenas, antras Ryty Indijos Kompanijos
uostas (East India Company). Jame didesng dienos dalj galima praleisti Piety Jiros (Zuider Zee)
muziejuje (lauke ir viduje). [jsselmeer mariose verta aplankyti Medemblika ir Hindeloopena.
Medemblikas garsus 13-0jo amziaus pilimi ir tarptautinémis dingiy regatomis. Hindeloopene jus

e Hindeloopen

Medemblik ® LSSELMEER

Enkhuizen ®
Hoorn @

MARKERMEER
Edam ¢

Monnickendam e

[ ]
Amsterdam ranjesluizen

Arttiras Dovydénas, 2006© Puslapis Nr. 45, viso psl.: 45



2006 m. idomiausio Lietuvos jachtos plaukiojimo Konkursinis darbas I§ Ispanijos i Lietuva per 21-3 dieng

pasitiks gausybé tingiy triusiy, gulin¢iy po jisy kojomis zol¢je. Tenai rasite plaukiojimo baseina
prie pat uosto. Papietauti
galésite puikiame restorane
“The Gasterie”.

Vidiniai Olandijos
vandenys perpildyti laivais
nuo birzelio vidurio iki
rugpjucio pabaigos.
Planuojant keliones,
reikéty tai zinoti. Kanalai,
uostai ir §liuzai gali biiti
perpildyti. Tad, jei
Imanoma, patartina vengti
S$iuo mety laiku planuoti
keliong. Olandy istatymai
reikalauja turéti
kiekviename laive
Olandijos vidaus vandenuy

: i laivybos knyga “Almanak
Olandija: tiltas ruoSiamas atidarymui. voor Watertoerisme,
Volume 1 (Olandy kalba).
Volume 2 yra tilty atidarymo grafikas, kuris gali biiti naudingesnis ir suprantamesnis. Tilty
atidarymo grafikus taip pat galima rasti leidinyje “Staande Mastroute”, kuris naudingas
laivavedziams, neketinantiems kelion¢je kanalais nuimti stiebuy.

Olandiski smulkas jiirlapiai taip pat naudingi, nors — modernus ploteris jau gali turéti
lygiai tokia pacia informacija. OlandiSkas potvyniy atlasas yra pageidautinas, nes Macmillano
Almanachas suteikia minimalia informacija apie potvyniy laikus Nyderlanduose, skai¢iuojamus
nuo auksto ir zemo vandens lygio laiky Doveryje (Anglijoje). Didelés jachtos kapitonas privalo
turéti Tarptautini Poilsinio Laivo LaivavedZzio Sertifikata, galiojanti vidaus ir pakranc¢iy
vandenyse. Taip paraSyta OlandiSkose nuostatose. Manau, kad lietuviSkas Kapitono sertifikatas
galéty buti jtikinamas dokumentas, jei atsitiktinai kas nors pasidométy. O tas atsitiktinumas,
priversiantis Olandijoje ka nors dométis, galéty biiti akivaizdus laivybos tvarkos nepaisymas
arba nelaimingas atsitikimas. Tad sékmés visiems planuojant savo ateities keliones Olandijos
vidaus vandenyse.

Artiiras Dovydénas

Dar vienas nedidelis troféjus is Olandijos.
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